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Inverno in Sicurezza

It Gruppo produttori pneumatici (Assogomma) ¢ 1’ Associazione nazionale
rivenditori specialistici (Federpneus), per il terzo anno consecutivo hanno
proposto Viniziativa Invemno in Sicurezza che fa parie del pit ampio progetto
Pneumatici sotto controllo. La finalita di questa iniziativa, ¢ quella appunto
di far toccare con mano I’importanza del pneumatico invernale per la sicu-
rezza stradale e la differenza con uno estivo catenato. D’inverno la strada €
meno sicura ¢ piena di insidie, neve ma anche acqua, brina ¢ ghiaccio quindi,
il livello di aderenza dei pneumatici al fondo stradale ¢ inferiore. Quindi, &
opportuno montare quatiro pneumatici invernali che sono stati progettati
per fomnire prestazioni superiori in aderenza, motricita, frenata nelle condi-
zioni invernali ¢ garantiscono ottime prestazioni anche su strada asciutta,
Rispetto al pneumatico estivo, i pneumatici invernali, contraddistinti dalla
marcatura M+S che significa in inglese fango (mud) € neve (snow), diventa-
no particolarmente efficaci quando la temperatura scende al di sotto dei 7°
centigradi ¢ sono adottabili da ottobre a marzo, quando la temperatura risale
si puo tomare ai normali pneumatici

estivi, poiché 1"asfalto pin caldo cor-
rode la mescola morbida. Rispetto
alla catene che risultano estremamen-
te rumorose ¢ producono forti vibra-
zioni mettendo in evidenza uno scar-
so confort di guida, peraltro scomode

Uimportanza che
- rivestono i
‘pneumatici invernali

da montare, i pneumatici invernali

offrono una maggiore sicurezza ¢

praticita. -

E’ opportuno montdre guattro pneumatici invernali per avere omogeneita di
comportamento {ra asse anteriore ed asse posteriore mentre, per quanto
riguarda le misure di possibile utilizzo, devono avere le stesse caratteristiche
dimensionali/prestazionali det pneumatici estivi, come indicato nella carta
di circolazione, seppur & ammessa una categoria di velocita inferiore (min.
Q.

Con Vittorio Brambilla, Direttore del Centro Internazionale Guida Sicura
Andrea De Adamich e con uno staff di piloti e istruttori qualificati, abbiamo
eseguito una seric di prove dinamiche sulla neve a Pracupola in provincia di

Bolzane per constatare la differenza tra il pneumatico invernale piuttosto che
il pneumatico estivo catenato. Istituzioni, forze dell’ordine, assicurazioni,
leasing companies, autoscuole, rivenditori specialisti, operatori della mobi-
}ita in sicurezza ed ovviamente giornalisti hanno potuto provare personal-
mente le varie situazioni in cui ci si pud trovare in inverno un automobilista.
Sette sono state le prove, sei dinamiche € una statica, come sette sono state le
Case (Bridgestone, Continental, Goodyear Dunlop, Marangoni, Michelin,
Pirelli ¢ Yokohama) che hanno supportano il programma con i loro tecnici
sempre pronti a fornici maggiori delucidazioni. A disposizione per le attivita
dinamiche sono state messe le vetture Alfa Romeo nelle versioni 147,2.00 ¢
ie 159 sia benzina che TD nonché le Brera quattro ruote motrici 3.2, Maserati
Gran Sport 4.2 400 CV trazione posteriore e due BMW X5, Il tema del primo
test & stato la frenata di emergenza, due vetture identiche con trazione ante-
riore, I*una equipaggiata con guattro pneumatici invernali ¢ [’altra con quat-
tro pneumatici estivi catenati sulla trazione, Abbiamo simulato prima, con'la
vefttura gommata con ghi invernali una frenata di emergenza ad una velocita
di circa 45 km/h, il risultato si & tramutato in sicurezza e stabilita, ottima ade-
renza, ’ABS lavora al meglio, lo spazio di frenata & davvero eccezionale la
stessa prova, cffettuata con la vettura equipaggiata con gomme estive nuove
al 100% catenate suila trazione il risultato ¢ stato di instabilita e ingovernabi-
lita della vettura, il pedale del freno durissimo, I’ABS entra in funzione mol-
tissimo poiché manca aderenza sulle ruote posteriori oltre a spazi di frenata
decisamente maggiori, di oltre cinque metri.

Sicuramente, il test che ha suscitato maggior intefesse ¢ stato quello effettua-
to su una rampa inncvata alla guida di un SUV a trazione integrale, sfatando
il mito dell’automobilista che crede di non avere la necessita di montare pneu-
matici invernali vista la trazione integrale manon ¢ cosi. Per I'occasione, due
SUV a trazione integrale, sono stati equipaggiati uno con pneumatici estivi e
Paltro con invernali nella misura 255/55/18. 11 SUV con gli invernali saliva
nel tratto di massima pendenza con facilita anche nel caso di ripartenza da
fermo mentre Paltro, equipaggiato con pneumatici estivi nella ripartenza da
fermo in salita, nel tratto di massima pendenza slittava non riuscendo aripar-
tire. Se niella marcia in salita il pnenmatico invernale ha dimostrato maggiore
grip rispetto all’estivo, ¢ in frenata in discesa che la differenza a favore
del’invernale & davvero incredibile. Cio dimostra la mancanza di sicurezza
¢ Ie difficolti che si possono incontrare sulla neve anche con un mezzo cosi
tecnologicamente avanzato. Quindi, la trazione integrale non € tutto, il con-
siglio per viaggiare in sicurezza nel periodo invernale ¢ dunque quello di
montare gwuattro pneumatici invernali.
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