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LE WINTER 205/55R16 S1H CONTINENTAL
MESSE ALLA FRUSTA 18830

Il recente prodotto

_ delia Casa tedesca
’ & eccellente sul
bagnato e va bene
anche sulla neve

,

BRIDGESTONE
BLIZZAK LMEB

il pneumatico
giapponese & stato
da poco affiancato

dal nuovo LM30.
Sul bagnato manca
un po' d'aderenza
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GODDRIDE
SWEDL

Questo cinese
costa poco e sulla
neve non & male,
ma sul bagnato

@ pericoloso
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I test pubblicati - -

in queste pagine
si sono svoiti
all’inizio del 2009
in Svizzera,

sulla neve, e poi
in Italia, in pista,
sul bagnato

e sull'asciutto

GOODYEAR
ULTRAGRIPT -

(l miglfore in prova,
¢ aottimo sulla neve,
ma & apprezzabile
anche sul bagnate
e sull'asciutto

MICHELIN
PRIMACY ALPIN PA3

Ha prestazioni
molto equilibrate;
va sempre bene,
specie in frenata
su asciutto

h>4

PIRELLY
SOTTRZERD B

Evoluzione

del famoso
Sottozero, & a suo
aglo sulla neve, ma
frena un po’ fungo
sull'asciutto
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FROYVE SBECIALE Pneumatici invernali

e lo ricordate
(inverno scorso?
Le abbondanti
nevicate scatenarong una cofr-
sa senza precedenti all'acquisto
di pneumatici invernali. Che sia
per una scelta ponderata o per
superare un'emergenza, sta di
fatto che anche in ltalia gli auto-
mobilisti apprezzano sempre di
pil la sicurezza e le doti offerte
daile gomme «winter».
Abbiamo, quindi, deciso di orga-
nizzare i test di queste pagine, che
si sono svolti all'inizio dell'anno,
prima in Svizzera sulla neve e poi
in pista sul bagnato e sull'asciutto.
Ma non cisiamo limitati a confron-
tare gli invernali delle Case pilim-
portanti (nella misura 205/55R16
91H, molto diffusa): per risponde-
re alle domande pi ricorrenti dei
lettori abbiamo anche acquistato
su Internet gquattro pneumatici
cinesi a prezzo stracciato e abbia-

mo recuperato un set di «guattro-
stagioni». Tutte dotate della sigla
«M+S», che per la legge identifica
le gomme «da neve», ma, come
vedremo, non basta a chi cerca la
massima sicurezza. Infine abbia-
mo incluso un treno di pneumatici
estivi omologati per (a Fiat Bravo,
vettura utilizzata per le prove.

ESTIVI KO SULLA NEVE
Nonostante i vantaggi delle
gomme invernali, non tutti so-
no convinti dell'importanza di
montarle alf'inizio della stagione
fredda. Tenersi i pneumatici esti-
vi pud rivelarsi economico, ma
quando le strade s'imbiancano di
neve la guida diventa pericolosa.
Un'alternativa ¢, allora, monta-
re le invernali, ma spendendo il
meno possibile, scegliendo, per
esempio, gomme cinesi. Siamo

continua g pag. 188 »

FRENARE? NO, GRAZIE

GOMME
INVERNALLI

BN

GOMME
ESTIVE

» Se siete scettici sull’utilita

dei pneumatici invernali, date un‘occhiata
gui sopra. Abbiamo riassunto

le differenze nella frenata sulla neve

da 50 km/h tra le gomme winter

e le estive, indicando la velocita residua
che si ha con queste ultime quando

ci si & gia fermati con le invernali.

Come dire che in un caso si pud evitare
un impatto e nell’altro si va a sbattere

a 35 km/h, con conseguenze tutt’altro
che indolori. D’aitra parte, se si osserva
il grafico della frenata sulla neve qui
sotto, si nota come alle gomme estive
servano oftre 46 metri in pit della media

delle invernali per fermare la vettura.

ACCELERAZIONE SU NEVE

{Spazio per accelerare da 0 a 25 km/h, in metri)

e

Pirelli

Continental

Bridgestone

4 stagioni

Estive
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FRENATA SU NEVE

{Da 50 km/h, in metri}

Goodride

Goodyear

COMPORTAMENTO SU NEVE

(Tempo sul percorso)

Pirelli

Continental

Michelin

Bridgestone

Goodride

4 stagioni
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COMPORTAMENTO SU BAGNATO

(Tempo sul giro)

FRENATA SU BAGNATO

(Da 100 km/h, in metri)

Continental

Goodyear )
SR, 51,8 i
Michelin

o

Continental
peretinasi

Michelin

ambiente di

Dalla temperatura

7°C .

in giu i pneumatici
invernali vanno
i+ meglia di quelli
:. estivi anche
sul bagnato
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FPEBYE SPEGIALE Pneumatici invernali

Grandi nevicate: che cosa dice il Codice

INVERNALI E CATENE PARI SONO

& I pneumatici invernali marcatura M+S
sono equiparati (i veri invernali hanno
alle catene ove & anche lo «snowflake»,
richiesto che queste il simbolo di
siano montate (art. 122  un fiocco di neve
del Regolamento racchiuso nel profilo
del Codice delia strada). di una montagna).
Diversamente dalle
% Per essere considerati gomme chiodate,
«da neve» secondo per le invernali non
il Codice é sufficiente vi sono restrizioni
che siano dotati della temporali d'impiego;

tuttavia é consigliabile
smontarle quando

la temperatura si
assesta sopra i 15 °C.

€ I pneumatici invernali
possono avere codice

di velocita inferiore

a quello prescritto

nella carta

di circolazione;

&, pero, necessario
applicare sulla plancia
un’etichetta che ricordi
tale limitazione.

€ Si possono montare
invernali di qualsiasi
misura tra quelle
indicate nella carta

di circolazione.

Anche se vengono
riportate dimensioni
con marcatura M+S,
riservate alle «winter».

» segue da pag. 186

sicuri, perd, che siano davvero
convenienti? Come dimostrano
le nostre prove, il notevole allun-
gamento degli spazi di frenata sul
bagnato pud causare costosi (e
pericolosi) incidenti.

TERZA VIA TUTTOFARE

La terza via, abbastanza prati-
cata in alcuni Paesi, come gli Sta-
ti Uniti, & quella delle coperture
«quattrostagioni» che, in teoria,
dovrebbero andar bene in tutte le
condizioni climatiche. Nella prati-
ca, perd, si tratta di una soluzione
diripiego: & come indossare tutto
I'anno un golfino di cotone, caldo
d'estate e freddo d'inverno.

Non esiste, infatti, un solo
pneumatico perfetto per tutte le
situazioni. Tra le coperture esti-
ve e le invernali ci sono profon-
de differenze, concentrate nel
battistrada. Quello delle gomme
normali ha una mescola relati-
vamente dura, per resistere alle
alte temperature che si sviluppa-

(Da 100 km/h, in metri)

Estive

FRENATA SU ASCIUTTO

Goodyear

DR

4 stagioni

PROVA DI STABILITA

(Velocita d'ingresso, in km/h)
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no soprattutto d'estate. Col fred-
do, pero, s'irrigidisce e perde
aderenza. Questo non accade,
invece, ai pneumatici invernali;
hanno una mescola piu tenera,
che resta elastica anche quando
la temperatura scende sotto o
zero. I} rovescio della medaglia
é che, col caldo, si usurano ra-
pidamente e tengono di meno.
Per dare dei numeri, a -10 °C la
durezza (Shore) del battistrada
degli invernali in prova & tra 62
e 65, mentre quella dell'estivo &
di ben 78 e quella del «guattro-
stagioni» & pari a 69.

Differenze marcate pure nel
disegnho del battistrada: I'esti-
vo presenta tasselli pieni, quasi
senza lamelle, per resistere be-
ne agli sforzi longitudinali e la-
terali che si sviluppano in acce-
lerazione, in frenata e in curva.
Viceversa gli invernali hanno
incavi pit profondi (fino a nove
mm, contro i sette del pneuma-
tico normale) e i tasselli sono
intagliati da numerose lamelle,
che «s'aggrappanoy alla neve.

Anche in questo caso il «quat-
trostagioni» & una via di mezzo:
i tasselli centrali sono molto la-
mellati, meno quelli laterali, pit
sollecitati nelle curve.

DIVARIO IMPRESSIONANTE
I risultati dei test parlano chia-
ro. Chi pensa ancora di cavarse-
la sulla neve senza le «scarpe»
adatte sbaglia di grosso. Il diva-

rio tra gli estivi e gli invernali €  Per far si che
impressionante. Significativo, a la temperatura
questo riguardo, il test di frena- ~ Sia il pia

ta da soli 50 km/h: in media con  Possibile

i pneumatici invernali ci si ferma fmta“te"'

in poco piu di 28 metri, mentre :‘:is::ius:m
con gli estivi ne servono quas? svolti di notte.
75. In altre parole, quando con i pye Je Bravo
primi si & fermi, con i secondi si  ysate

continua a pag. 190 »

POTENZA ASSORBITA
(A 100 km/h, in CV)

Goodride

Michelin

Goodyear

4 stagioni

Bridgestone

Piretli
Continental

Estivo

ASSORBIMENTO OSTACOLO

{Accelerazione in g)

4 stagioni

Goodyear

Michelin

Bridgestone

Continental

Goodride

Estivo

Pirelli

RUMOROSITA INTERNA
(A 60 km/h, anteriore, in dB(A))

Goodyear

Pirelli

Bridgestone

Michelin

4 stagioni

Continental

Goodride

Estivo
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» segue da pag. 189

va ancora a 35 km/h. Facile im-
maginare le conseguenze di un
impatto a tale andatura...

Inoltre i pneumatici invernali
offrono grande sicurezza non
solo sulla neve, ma, pilt in gene-
rale, in tutte le situazioni in cui
la temperatura e fredda, inferio-
re a 7 °C. Con alcune differenze
tra modelio e modelio.

SE PIOVE, MALE IL CINESE

Nel caso del pneumatico cine-
se le prestazioni sulla neve sono
buone, in particolare in frenata,
ma crollano sul bagnato, dove
ottiene risultati deludenti: l'ade-
renza & limitata e il controllo della
vettura risulta piu difficile rispetto
alle coperture di marca. in sostan-
za non lo consigliamo: it rispar-
mio all'acquisto si traduce in una
sicurezza limitata sul bagnato e il
rischio d'incidenti aumenta.

Pure la soluzione «quattrosta-
gioni» non & la pill raccomandabi-
le. Trattandosi di un compromesso
tra opposte esigenze, si comporta
mediocremente in ogni campo,
primeggia solo nel confort ein fre-
nata sull'asciutto. Puo costituire la
scelta giusta solo per chifa un uso
limitato e prudente dell'auto.

Sempre per risparmiare, gual-
cuno pensa che sia sufficiente
montare le invernali solo sulle
ruote motrici. Niente di pil sba-
gliato: € vero che sulla neve ci si
muove e si frena (con le trazioni
anteriori), ma alla prima curva il
testa-coda & assicurato, perché
le gomme estive montate dietro
non tengono. Infine chi guida le
4x4 sappia che la trazione inte-
grale serve a poco ¢ nulla senza i
pneumatici invernali. so88
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PREGE

Equitibrato nelfa guida sul
bagnato, anche se il grip non
& granché (vedere sotto).
Pure sulla neve se la cava
bene, ma non & al livelle

dei migliori in prova.
Confortevals, assorbe con
disinvoltura il gradino e fa
poco rumore di rotolamento.

DIFETTH

Poco grin quando piove,
frena lungo e I'aderenza
non ¢ tra le migliori.

PREGE

Qttime sul bagnato, dove
primeggia, ma anche
sulla neve é tra i migliori.
Omogenss e sempre
facilmente controliabile in

/

PREGE

Frezze stracciato.
Frenata sulla neve ottima.
Scerrevolezaa notevole,
assorbe poca potenza

per il rotolamento.

Frenata sull'asciutto: tutte le condizioni di fondo.

@ {a peggiore tra quelle
dei pneumatici in prova.

oIFETTH

Frenata sull'asciutto un po’
piu lunga dei migliori.

Potenza assorbita
per il rotolamento elevata,

probabile contropartita
delle eccellenti prestazioni
sul bagnato.

DIFETTH

Pessime sul bagnato:

ha scarsa aderenza, che
si traduce in lunghi spazi
di frenata e in un controllo
difficile nei percorsi misti.
Stabifitd migliorabile,

con manovre di recupero
non alla portata di tuttl.

PABELLA: wnsufficiente %% Sufficiente % ¥ * Discreto
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wh A KK LA & &4

I pneumatici estivi non offrono
un‘aderenza sufficiente sulla neve,

¥ w R H R R E L85 & 4% : TR FF mentre gli invernali (con 'eccezione
- - - - del cinese) garantiscono una buona sicurezza
HTE R EE LR 8 & LR A & 23 * KK in tutte le condizioni di bassa temperatura.
L e ] v ow kR & Ak ¥ e E indispensabile montare le gomme
: . invernali su tutte le ruote. In caso
TR AR kR R kR . R EE contrario si avranno motricita e frenata,
PR : : : : - e S ma alla prima curva il testa-coda & garantito.
%R R R ¥R W &R R R
Le prestazioni sulla neve dei pneumatici
¥ W R ey P rh R invernali si riducono drasticamente se lo
. spessore del battistrada scende sotto i 4 mm.
k& AR . o % Un rapido controlio puo essere fatto con una
moneta da due euro: se la parte esterna
. o di colare grigio & nascosta dal battistrada
Rk K wEhw e EEEH K lo spessore é sufficiente (foto in alto).

ok kKRR FRF K bh & & o8

115-175 EURO - 125-210 EURO . 120-170 EURO

i

PREG

Suifa neve eccelle: ha
tanta aderenza ed & molto
omogeneo nella guida.

Ma si comporta bene anche
sul bagnato e sull'asciutto.
Conforteveie sull'ostacolo
€ poco rumoroso

nel rotolamento.

DIFEYT!

Guida sul bagnate sicura
e omogenea, ma con un po’
meno grip del migliori.

% & % BUONO & # % % % Ottimo

PREGE

Eguitibrin complessivo:
non & al top delle
classifiche ma & quasi
sempre nella parte alta,
Pradilige I'asciutio dove

si comporta meglio degli
altri invernali e s'avvicina
alf'estivo; ottimo in frenata.

DIFETYY

Spunte e frenais sulla neve
sono al livelio
del quattrostagioni.

Vale 1/2 stella

110-160 EURO

KR FHK ) Gomme da neve, invernali o termiche

PREG!

Ctiimo sulla neve, dove @
a un'incollatura dal migliore.
¥alido nella guida sul
bagnato, dove & facile

da controllare, anche

se |'aderenza potrebbe
essere ancora pill elevata.

BIFETTL

Frenata sull'asciutto un po’
pil funga dei migliori.
Rigide sullo sconnesso.

sono la stessa cosa: devono avere la sigla
M+S e lo «snowflake» o0 un nome che
richiami la stagione {winter, snow, ice).

I pneumatici quattrostagioni sono
un compromesso che non garantisce
prestazioni ottimali né d’inverno né in estate.

PREG!

Trazione & irenata sulla
neve al livello di quelle
degli invernaii.
Confortaveis, passa
sull'ostacolo con
disinvoltura.

DIFETT

Guida sulia neve
L'aderenza laterale non
eccezionale provoca

un marcato sottosterzo.
Guida sultasciutto
Cedevole e paco
progressivo, complica
un po’ il controlio nelle
manovre d'emergenza.
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