VIA 01/12/2009

CON FREDDO E PIOGGIA PIU SICUREZZA ANCHE SULL ASFALTO

NON SOLO NEVE

per le gomme invernali

Alle basse temperature
e sui fondi bagnati
gli pneumatici“termici”
offrono un plus di
sicurezza rispetto a quelli
“estivi” Anche se non c'é
neve sull'asfalto. Finché
dura la brutta stagione,
sia in citta che fuori,
meglio tenerli montati.
gradi centigradi. £’ questa la
+ 7sogiia termica in cui le
gomme cosiddette "inver-
nali} fatte apposta per circolare sulla
neve, cominciano ad essere efficaci
anche sull'asfalto asciutto o bagnato,
ma nen innevato. Da questa tempera-

tura In giu gli pneumatici termici offro-
no infatti un plus di sicurezza rispetto

alle normali coperture “estive”anche se-

noh c'& neve: pill tenuta di strada,
frenate pit brevi, migliore: risposta
dello sterzo. E in Italia, tranne qualche
rato caso, da dicermbre a febbraio le
temperature medie sono spesso ator-
noai 7°,mentre gia da novembrefinoa
rarzo le minime di gran parte dello
stivale sono sotto i 7°. Certo sullasfalto
non ce la stessa differenza che si
riscontra su neve e ghiaccio, situazioni
in cui gli invernali sono impareggiabili
e gli unici a garantire una mobilita
sicura e anche versatile, Si perché se le
classiche catene (alle quali le termiche
sono legalmente equiparate in caso di
segnale d'obblige "catene a bordao")
sono adattissime a trarsi d'impaccio in
caso di neve malto alta, ma sono assai
limitanti quanto a velocita sostenibile
e entita di percorrenza, le gomme
specifiche per l'inverno vanino bene in
tutte le pili comuni condizieni diinne-
vamento e permettono di sostenere
percarrenze chilometriche illimitate
ad ottime velocita di crociera. Senza

contare la comodita di non dover
montare e smontare nulla. Senza neve
la loro superiorita & ovviamente meno
smaccata, ma il miglioramento c'& e si
sente, ‘
E per poco che sia, poter accorciare, ad
esempio una frenata, anche solo di
qualche metro o tenere”in strada una
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macchina In una curva presa troppo
spavaldamente puo significare evitare
un incidente. I segreto delle gomme
invernali? Innanzitutto la mescola con
cui sond costruite, poi il disegno del

battistrada (tasselli e canalizzazioni) e

infine la scolpitura ‘a lamelle” presente
sulla superficie dei tasselli a contatto
con il suolo.In caso di freddo intenso,
pioggia, brina, strade viscide, la "scarpa
giusta"per I'auto in inverno & un pneu-
matico caratterizzato da tasselli con
fitte lamelle che catturano neve e
ghiaccio dal fendo creande un contat-
to omogeneo neve-neve, da profondi
canali tra i tasselli che espellono piu
facilmente l'acqua presente sulla stra-
da evitando il pericoloso velo dell‘a-
quaplaning e soprattutto da una
mescola pill morbida che scaldandosi
rapidamente aumenta il grip. Una
sorta di"effetto colla” sul fondo strada-
le. In queste condizioni, tanto per fare
un esempio, una gomma invernale fa
registrare un guadagne medioc di

spazio difrenatafinc al 15%rispetto ad ’




una estiva. Per dare una prova di come
I'efficacia dell'invernale sia massima
non solo in montagna con la neve,ma
anche in pianura, anzi al mare, senza
neve, ma con il freddo e l'asfalto asciut-
to, bagnato o umido, l'associazione dei
fabbricanti di pneumatici, che riunisce
le maggiori marche mondiali presenti
in Italid, ha organizzato nello scorso
dicembre sul circuito di Misano Adria-
tico una seduta con prove tecniche
specifiche. | pneumatici invernali ed
estivi dei test sono stati raffreddati nel
ghiaccio secco prima delluso e poi
montati sull'asse di trazione. Lo stesso
& stato fatto per il manto stradale cost
da ricreare le tipiche situazioni di un

ambiente invernale, Frenata in rettili-
neo, in curva, direzionalita e tenuta di
strada del pneumatico invernale ne
hanno dimostrato la superiorita in
condizioni ' di basse temperature
anche in assenza di neve. Un test di
particolare rilievo tecnico perché
basato su una strumentazione di misu-
ra e non sull"impressione di quida®
Controindicazioni? Praticamente
nessuna. Solo qualche sopportabile e
ben ripagata "differenza’ Le invernali
costano infatti mediamente il 15% in
pill rispetto ad una analoga estiva, ma
nel loro *habitat” stagionale mostrano

‘ina-durata uguale. Le velocita massi-

me sostenibili sono leggermente infe-

riori, ma si-tratta di valori risibili e
comungue ben al di la di qualungue
limite dettato dal Codice della strada.
Owviamente le invermnali (lo dice la
parola stessa) non sono Indicate per
['uso estivo. Non succede nulla se cid
accade, ma sarebbe un controsenso,
come andare in giro con i guanti a
luglio.

Meglic procedere alla sostituzione dei
treni a novernbre e a marzo. Molti
gommisti sono attrezzati per il
magazzinaggio stagionale e fatto Il
primo investimento la resa economi-
ca e chilometrica sara in pareggio:

Ci sara invece un guadagno. ..in sicu-
rezza. B

Gomme estive e invernali a confronto

SIMULAZIONE IN PISTA

Sull'asfalto del circuito di Misano Adriatico sono state create artificialmente condizioni di guida
critiche su strade gelate (abbassando la temperatura degli pneumatici) e viscide (bagnando I'asfalto)
per rilevare le differenze di comportamento tra “estivi® e “invernali” anche in presenza di dispositivi

di sicurezza come ad esempio I'Abs. Mai montare sull‘auto 2 gomme estive e 2 invernali.

Prova 1

TRAZIONE / DIREZIONALITA
TEMPERATURA ESTERNA 7* PNEUMATICI MISURA 175/65/815 84T CONDIZIONA-
TICON GHIACCIO SECCO SULL'ASSE DITRAZIONE ANTERIORE AD UINA TEMPERATU-
RA DI CIRCA - 6%/ 0°, ASFALTO ASCIUTTO ATEMPERATU RA ANBIENTE.

La vettura viaggia a velocita costante In seconda marcia su un
anello con gomme anteriori (cioe sull'asse ditrazione) condizio-
nate cen ghiaccio secco (6% 0°), a‘meta dell'anello si da gas
pieno e in accelerazione la vettura scarica la potenza a terra
sullasfalto asciutto.Con pneurnatici invernali pur condizionati
dal freddo sull'asse di trazione anteriore l'auto mantiene direzio-
nalita e trazione, invece con l'estivo si riscontra una evidente
perdita di aderenza e direzionalita, ovvero pattinamento in
accelerazione e deriva in sottosterzo in rilascio del gas. Questo
test applicato alla mobilita su strada ordinaria si manifesta quan-
do si procede in Una rotonda e si accelera perché ci si accorge di
non aver dato |a precedenza o perché unaltra vettura siimmet-
te irregolarmente. In inverno con una accelerazione brusca per
levarsi dimpiccio, si rischia di perdere il controllo del mezzo.

Prova 2

FRENATA DIFFERENZIATA
TEMPERATURA ESTERNA 7°. PNEUMATICI MISURA 205/50/R17 93W ESTIVO /
205/50/R17 93 H INVERNALE. ASFALTO CONDIZIONATO CON GHIACCIO SECCO,
BAGNATO E RAFFREDDATO A TEMPERATURA DI CIRCA 4°

In questa prova su asfalto bagnato e raffreddato artificialmente
depositando su di esso ghiaccio secco, la vettura con gomrme a
temperatura ambiente viene lanciata su-un rettilineo In terza
marcia a circa 70 Km/h ; 2l segnale viene imposta una frenata
estremia. Le ruote sul lato destro frenano su superficie verniciata
(quindi pid scivolosa) condizionata anche da uno strato di
ghiaccio secco. | tutto per ottenere un effetto di bassa aderenza
asimmetrica tra le gomme di destra e quelle di sinistra,

L'Abs e il ripartitore di frenata (innestati con entrambe i tipi di
gomma) evitano lo sbandamenta. | pneumatico estivo siarresta
in circa 23 metri mentre invernale si arresta in 17 metri circa
riducenda quindi di un terzo lo spazio di frenata.

In una condizione di emergenza una differenza di 6 metri pud
significare evitare |'incidente.




Prova 3

FRENATA SU BAGNATO

TEMPERATURA ESTERNA 7° PNEUMATICI MISURA 205/50/ R17 POSTERIORE (S1A
ESTIVO CHE INVERMALE) £ 225/45/R17 ANTERICRE (SIA ESTIVO CHE INVERNALE}
CONDIZIONAT]. TERMICAMENTE ALL'ANTERIORE (PERCHE LA FRENATA CARICA IL
PESO SULL'ASSE ANTERIORE INDIPENDENTEMENTE DALLATRAZIONE).

ASFALTO BAGNATO A TEMPERATURA DI CIRCA &

[l test & volto a dimostrare come in rettilineo a 80 KM/ lo spazio
di arresto di un pneumatico invernale rispetto ad un estivo sia
decisamente maggiore. Un pneumatico invernale frena in
media in 25 metri,un estivo frena in media in 33 metri. Si tratta di
una frenata ‘classica” su strada diritta, come ¢juando si presenta
davantiall'auto in marcia una pitio'mena inaspettata colonna di
auto ferme, in citta o In.autostrada. Anche in questo ¢aso uno
spazio di circa 8 metri & una distanza che pud rendere efficace
una frenata di emergenza per evitare un tamponamento o un
ostacolo.

Prova 5

TORNANTE VELOCE

TEMPERATURA E5TERNA 7° PNEUMATICI ESTIVI MISURA 225/45/R17 94 Y- INVER-
NALI 225/45/R17.G4v, ASFALTO BAGNATO E CONDIZIONATO CON GHIACCIO
SECCO 4°CIRCA

La vettura viene lanciata su rettilineo in seconda marcia a circa
40KM/h;, fine alle stretto tornante di ritorno, affrontato sempre
in seconda marcia a 25-30 KM/h;a meta del tornante, in uscita; si
accelera in modo progressiveo, ma dediso sull asfalto bagnato e
raffreddato con il ghiaccio secco ( circa 4. E il caso di una curva
a 90" dopo un rettilinen affrontato a velocita normale. In questa
prova si evidenzia come un pneumatico estivo abbia una perdi-
ta di aderenza pill brusca e maggiore rispetto ad un invernale
che invece mantiene un grip e una direzionalita maggiori. Il
rischio & quello di uscire di strada come si evince dalla foto con
['aute in piene contrasterzo con il posteriore fuori allineamento
odifinire in testa/coda.

Prova 4

STERZATA VIOLENTA

TEMPERATURA ESTERNA 7* PNEUMATICI MISURA 195/95/R16 87H CONDIZIONA-
Th SULLASSE ANTERIORE DI TRAZIONE CON GHIACCIO SECCO E CONDIZIONATE
TUTTE E 4 NEL CASO SOLO. DIMOSTRATIVG DI EQUIPAGGIAMENTO MISTEL( - 6°
CIRCA). ASFALTO BAGNATO

Anche in caso di sterzata improvvisa e violenta sul bagnato un
treno di 4 invernali offre maggiori garanzie di 4 estive. La
peggiore soluzione & (sempre) montare un treno misto con due
gomme invernali (seppure sull'asse di trazione) e due estive.
Infatti in questa prova di sterzata d'emergenza a 60/65 KM/,
con pneumatici tutti estivi la vettura soffre di un aceentuato
sottosterzo (sbandamento verso |'esterno) che provoca una
perdita di aderenza al posteriore. Con un equipaggiamento
invernale su tutte e 4 le tuote la vettura dimostra invece solo un
leggera settosterzo,e mantiene la necessaria direzionalita, ovve-
10 fa fedele risposta al comando impartito al volante dal guida-
tare. Infiné con due gomme invernali e due estive dietro [tutte
‘gelate”) nelle medesima situazione la vettura si dimostra lette-
ralmente inguidabile facendo perdere nettamente e pericolo-
samente il controllo al posteriore,

Prova 6

RAMPA VISCIDA
TEMPERATURA ESTERNA 7° PNEUMATICI MISURA 225/45/818 ANTERIORE (514
ESTVO SIA INVERNALE) E 225/50/R18 POSTERIORE (SIA. ESTIVO 'SIA
INVERNALE) TERRENO CON PENDENZA Di CIRCA 35% CONDIZIONATO CON
GHIACCIO SECCO A CIRCA ©°

E il caso in cui un SUV pur con la trazione integrale, in caso di
neve e ghiaccio e forti pendenze non & comunque in grado di
superare agevolmente la salita senza un equipagglamento
invernale.La ripartenza in salita a meta della rampa senza inver-
nale, pur con la trazione integrale diventa impossibile, In discesa
poi, dove risulta ininfluente la trazione integrale, la vettura senza
preumatici invernali diventa ingovernabile: slitta, scivola con le
rugte bloccate e, a causa della mancanza di direzianalita oltre
che di aderenza, si intraversa in modo malto pericolosoQuesta
& Ia situazione in cui si trovano in montagna SUV e 4x4 , oppure
& il caso di coloro che devono uscire da una rampa gelata di
accessoal box sotterraneo con pendenza medio-afta.




LEurcpa € all'avanguardia rispetto al resto del mondo per guanto riguarda la tecnologia e l'eco-
compaftibilita del pneumatico. La regolamentazione prevede la riduzions dei livelli di resistenza
al rotolamento del pnsumatico. Livelli pit bassi di resistenza al rotolamento e sistemi di
controllo della pressione del pneumatico forniti di serie sui veicoli in circolazione nelle strade
eurcpes, contribuiranno a ridurre il consumo di carburante, risparmiando annualmente 5 - 7
milioni di tonnellate di COZ, riducende in questo modo le emissioni di COZ di circa & g/km. Cid
mostra limpegno dellindustria del pneumatico nei confronti di una riduzione dell’emissioni di
COzZ.

Per la prima volta, regolando anche 1 livelli di resistenza al rotolamento dei pneumatici dei
camion, 'UE sta anticipando le disposizioni relative all'emissione di COZ stabilite per il settore
eurcpeg dell’automotive.

Il Regolamento preveds incltre livelli minimi di aderenza su bagnato del pneumatico,
contribuendo ad assicurare la distanza minima d'arresto, in conformita ai regolamenti
dell'WHECE.

Infine, sono previsti anche riduzioni dei livelli di rumore da rotolamento dei pneumatici. Se a cio
aggiungiamo limpegno degli 5tati Membri ad adottare le misure necessarie per ridurre il rumaore
delle strade attraverso i miglioramenti delle infrastrutture, 'UE beneficera di una generale
riduziong del rumore causato dal traffico.

Il nuove Regolamento relativo ai requisiti del pneumatico sara in vigore a partire da novembre
2012 e si applichera progressivamente all'intero mercato al ricambio dei pneumatici.

Il Szgretario Generale di ETRMA, F. Cinaralp ha commentate che: “nell'attuales situazione
economica, l'approvazione del Parlamento garantisce all’Industria una prospettiva tecnica e
legale che consentira di pianificare gli investimenti e di sviluppare prodotti in grado di
aumentare sempre di pit le prestazioni legate alla sicurezza stradale a favore degli automobilisti
riducendo, allo stesso tempo, limpatto ambientale”.

Il Consiglio dei Ministri dovrebbe formalizzare il Regolamentio del Farlamento Eurgpeo in prima
lettura nel corso del mese di maggio.



