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Mﬂr nsituazionidi -
emergenza. Tenendo bene in
mente che la prevenzione e
la prudenza sono sempre la
migliore arma in nostro

possesso.
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Come cambia il grip

sui fondi a scarsa

aderenza e come ci si

deve comportare per
affrontz

Dal 2004 Y'Aci Vallelunga, con
I'inaugurazione del Centro Guida
Sicura Aci-Sara ha contribuito ad
offrire una struttura per
I'addestramento ed il

stradale. Sono presenti aree
destinate ognuna alla pratica di
esercizi per affrontare le cosiddette
situazioni di emergenza che
Ppossono accadere nella guida di
tuttl i giomi.

All'interno del (entro di Guida Si-
cura sono ricreate delle superfici
di resina con un coefficiente di
aderenza pari a 0,2/0,3 assimila-
.« bilead una superficie ghiacciata.
gac— COEFFICIENTI DI ADERENZA
Asfalto asciutto 09
Asfalto bagnato 0.6/0.7
Neve 03
Ghiaccio 0.2/01
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na vettura é gestibile

solo finché mantiene

una determinata
aderenza con il fondo stradale;
se manca il grip, 'auto non
rispondera a nessun comando
impartito dal guidatore e
manovre in apparenza semplici
come una frenata o il cambio di
traiettoria non verranno affatto
“sentite”. Immaginate di
andare su una lastra di ghiaccio
e frenare o curvare: & '
praticamente impossibile! E,
insomma, il grip che ci salva la
vita, ma da cosa dipende?
Essenzialmente da diversi
fattori: dalla rugosita e
composizione dell'asfalto, dalla
presenza sopra quest’ultimo di
acqua, fango o ghiaccio e dalla
mescola e dalla conformazione
del battistrada. Tutto questo
origina il “coefficiente d’attrito”
tra gomma e asfalto.
Moltiplicando il suo valore per

14
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la forza di peso verticale a terra
sul singolo pneumatico si ha la
forza tangenziale
(chiamiamola forza di
aderenza) che ci permette di
frenare, accelerare e curvare. Ci
sono altri fattori ovviamente
che possono influenzare
I'aderenza come la pressione di
gonfiaggio, le condizioni di
efficienza della meccanica
(@ammortizzatori, snodi, bracci
delle sospensioni, ecc.), le
geometrie delle sospensioni,
ecc. Per semplificarci la vita
diciamo che la vettura é al top
delle condizioni e concentriamo
la nostra attenzione soltanto
sulla variazione del grip. Sapere
come si sposta dinamicamente
il peso dell'auto & di
fondamentale importanza
perché con esso si “muove”
anche il grip dei pneumatici.
Occorre tenere sempre
presente il concetto di

B R

trasferimento
dinamico dei '
carichi, ovvero, &
importante
sapere che in
frenata 'auto
tendera a caricare I'asse
anteriore che acquisira
aderenza a scapito del
posteriore che ne avra meno,
mentre in accelerazione sara
I'esatto contrario. Inoltre
durante la percorrenza di una
curva, per effetto del rollio,
I'auto tendera ad appoggiarsi
con le ruote verso l'esterno
della svolta, e |a stessa cosa
fara il grip che quindi diminuira
sul lato interno. La corretta
gestione del grip a disposizione
permette di non imbattersi nei
fenomeni di sottosterzo e
sovrasterzo che, come vedremo
piu avanti sono sempre
sintomo di errate valutazioni
delle condizioni di aderenza e

Sottosterzo

Sovrasterzo

[l Ruota libera
l Ruota frenata
' Perdita aderenza

ssssap Traiettoria

corretta

=== Sbandamento

o Y e e e e

del concetto di trasferimento di
carico, da parte del guidatore.
Saper adeguare il proprio ritmo
di guida in base alle condizioni
del manto stradale, alle
situazioni meteo, alla visibilita
e alle caratteristiche del proprio
veicolo é la soluzione vincente
per non incorrere in spiacevoli
uscite di strada. Su fondi
particolarmente insidiosi poi la
regola principale é di stare
molto attenti, ridurre la velocita
e aumentare la distanza di
sicurezza. Il nostro stile di guida
dovra essere molto “morbido”
evitando movimenti bruschi
del volante, frenando
dolcemente e accelerando
gradualmente.
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n buon guidatore si

vede dalla posizione di

guida che assume;
quest’ultima non é detto che
sia quella pili comoda su una
vettura né quella che si
preferisce durante la guida in
rettilineo. La giusta posizione di
guida va ricercata e ottimizzata
nelle trajettorie che si
affrontano durante le
percorrenze di curva, quando la
forza centrifuga tende a
spostare il corpo dalla
posizione assunta sul sedile e il
guidatore commette lo sbaglio
di“aggrapparsi” istintivamente
al volante per non spostarsi
dalla posizione di base. Questo
fa si che si perda la sensibilita
necessaria sul volante e non si

riesca ad imprimere la giusta
forza e fluidita alle manovre.
Lancoraggio e la stabilita
vanno ricercate con altre parti
del corpo e non con le braccia
che, invece, devono avere ampi
spazi di manovra ed essere
libere. Il giusto posizionamento
va ricercato innanzitutto con la
corretta inclinazione dello
schienale del sedile: la schiena
deve essere appoggiata
correttamente in tutta la sua
lunghezza e deve rimanere a
contatto con lo schienale anche
mentre sterziamo il volante,
situazione facilmente
verificabile anche a vettura
ferma. La distanza ottimale
della seduta, invece, sipud
misurare azionando il pedale

della frizione: la gamba deve
poterlo premere fino in fondo
senza essere completamente
distesa, mentre in posizione di
riposo le ginocchia non
dovranno urtare il piantone
dello sterzo. Un altro
particolare che ci permette di
migliorare I'ancoraggio &
I'utilizzo del passaruota sinistro
per tenere spinto il piede
sinistro al pavimento (o
poggiapiedi se presente), e
alzarlo solamente il tempo
necessario al cambio di marcia.

Effettuate queste due prime
regolazioni occorre verificare la
posizione delle braccia e delle
mani. Con la schiena

*

appoggiata allo schienale, si
dovra simulare una sterzata e
controllare che il braccio che si
trova sulla parte superiore della
corona (il sinistro nelle sterzate
a destra e il destro in quelle a
sinistra) non sia mai
completamente disteso.
Qualora ci6 non succeda
bisognera intervenire sulla
regolazione assiale dello sterzo
(se disponibile), oppure
avvicinando leggermente la
seduta, ripetendo il controllo
con il pedale della frizione gia
visto in precedenza. Lo sbaglio
che si commette piu
frequentemente & quello di
assumere una posizione troppo
distesa o lontana dal volante:
quando affrontiamo una curva,
per non togliere le mani dal
volante, siamo obbligati a
staccarci con la schiena dal
sedile, perdendo in questo
modo una parte importante
dellancoraggio del corpo
proprio nel momento di
maggiore bisogno. Inoltre
tenere le braccia troppo distese
aumenta ['affaticamento
mentre mantenendole piegate
con un angolo di circa 110 gradi
si riesce a tenere con poca
fatica la posizione pili a lungo.
La posizione delle mani che
permette la maggiore
sensibilita di guida sul volante
€ quella con impugnatura alle
9,15 delle lancette dell'orologio,
fino ad arrivare alle 10,10 in
caso di volanti con una diversa
configurazione delle razze.
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u neve e ghiaccio &
d’obbligo la delicatezza,
ed é essenziale

aderenza dei pneumatici,
infatti, scende a valori molto
bassi (0,2-0,3) e in questi casi la
prevenire e anticipare le
manovre: il coefficiente di

regola principale & quella di
agire con la massima

Lo spazio di frenata & dato dalla somma dello spazio percorso nel tempo

di reazione e quello di effettiva frenatura del veicolo. Lo spazio nel t.d.r. =

dipende dai riflessi del guidatore (mediamente 1secondo da quando si perce-
pisce il pericolo a quando si aziona materialmente il freno) e si calcola secon-
do la seguente formula:
(Velocita Km/h diviso 3,6) x il tempo.
Esempio a 100 Km/h si percorrono 27,8 metri al secondo.

Lo spazio di frenatura del veicolo dipende dalla velocita iniziale, dalla de-
celerazione che il nostro impianto & in grado di produrre e dal tipo di fondo
presente. La formula & la seguente:

(velocita mis x velocita mis) | (decelerazione x 2) x coefficiente d'aderenza.

La velocita va espressa in metri al secondo. la decelerazione media garantita

dalle vetture moderne & pari a circa 9,8 mls'. Il coefficiente d'aderenza @ pari |

ad 0,8/0,9 per asfalto asciutto in oftime condizioni, a 0,7 per asfalto bagnato,
a 0,3 per asfalto innevato e a 0,2 per asfalto ghiacciato.

Esempio a 100 kmi/h su fondo asciutto
(27,8 metri al secondo x 27,8 metri al secondo) / (2 x 9,8 metri al secondo quadro) x 0,9 =
(772,64) 1 17,64 = 43,8 metri

Spazio nel t.d.r. 1 sec (m) B9 167 250 27,8 361
Spazio di frenatura effettivo (m) 10,9 157 354 637 1.9
[ Spazio totale (m) w8 R4 604 71,5 10,0
Spazio di frenatura effettivo (m) 1w 202 456 562 950
Spazio totale (m) 79 369 706 840 1312

Spazio di frenatura effettivo (m) 32,8 &72 1063 1312 22,8

Imiﬂm{mSpazio totale (m) 46,7 639 13 1590 2579

Spazio di frenatura effettivo (m) 49,2 70,9 1594 1968 3327
Spazio totale (m) 631 875 1844 24,6 3688

delicatezza nell'impartire i
comandi alla vettura evitando
cosi lo slittamento delle ruote.
Neve e fango spesso presenti in
inverno sul manto stradale, ma
anche la semplice acqua
piovana che il freddo trasforma
in ghiaccio nei punti in ombra e
ne impedisce I'evaporazione,
sono le insidie maggiori per chi
guida nella stagione
fredda. ABS, ESP e
trazione integrale
devono essere
considerati degli ausili
di guida che, pur offrendo un
contributo positivo, talvolta non
sono sufficienti per trarsi
d’impaccio nelle situazioni difficili
specialmente se abbinati a
pneumatici estivi. La soluzione
piu classica consiste nel
maontaggio di catene da neve
ma la stragrande maggioranza
delle auto moderne, complici
I'adozione di cerchi dal diametro
sempre piu grande e gomme
sempre piul larghe, non sono
predisposte per il montaggio;
inoltre si tratta di una soluzione
praticabile solo in presenza di
neve e ghiaccio e non adatta
per acqua o fango.
Un’alternativa si puo trovare
nelle gomme invernali, Sono
caratterizzate da un disegno del
battistrada maggiormente
scolpito delle gomme estive, e
dalla presenza di centinaia di
lamelle studiate per “spezzare”
la neve e aggrapparsi meglio
all'asfalto; inoltre la loro mescola
& pitt morbida di quella di un
pneumatico estivo, che a basse

temperature (inferiori ai 7 °C) si
indurisce non garantendo pitl
un’aderenza ottimale. In inverno
chi percorre abitualmente le
strade soggette a ghiacciarsi,
dovrebbe prendere in seria
considerazione la possibilita di
acquistare 4 pneumatici
invernali (magari abbinandoli a
cerchi piti piccoli e piu stretti per
migliorare ulteriormente il grip

Tramite improvvisi getti d'acqua che
fuoriescono dal tracciato, il Centro di
Vallelunga e in grado di simulare la
pericolosa situazione di evitamento
ostacoli improvvisi, in condizioni di
scarsa aderenza. L'importante & avere
riflessi pronti ed evitare manovre
brusche.

sui fondi innevati) e di utilizzarli
per l'intera durata del periodo
freddo. La presenza di
pneumatici invernali, abbinata
ad una corretta e consapevole
condotta di guida, pud davvero

fare la differenza.

Prevenire, anticipare e
massima delicatezza
nella guida
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Si tratta di un vero e proprio “galleggiamento” del pneumatico su un velo
d'acqua che pud verificarsi in particolari condizioni proprio su fondi bagna-
ti (pozzanghere, pioggia particolarmente intensa). Quando si verifica que-
sto fenomeno non vi & pill contatto diretto tra il pneumatico e il suolo; le
ruote motrici perdono la possibilita di trasmettere al fondo stradale fa tra-
zione mentre quelle sterzanti perdono ogni direzionalita e non sono pill in
grado quindi di
far compiere al
veicolo la traiet-

toria  prevista. .
'aquaplaning si drenante, ha un grip

puo’  verificare eccezionale e “scaricando”
bene I'acqua riduce il rischio di
aquaplaning. Poi ci sono gli
asfalti a specchio, quelli che
riflettono molto la luce:
attenzione a questi perché
solitamente il valore

Tra gli asfalti bagnati, quelio con effetto “specchio” & il piu pericoloso.

con maggiore fa-
cilita quando il
battistrada & no-
tevolmente con-
sumato e non @
pili in grado di drenare, ovvero di espellere lateralmente 'acqua per mez-
20 delle scolpiture di cui & dotato. Quando sull'asfalto si notano pozzanghe-
re o rigoli d'acqua, & bene moderare la velocita e prepararsi allo "schiaffo”
tenendo saldo il volante. Inoltre bisogna fare attenzione anche su quegli
asfalti poco drenanti che si riconoscono perché sono molto “specchiosi”,
cioé riflettono molto la luce.

R

dell’asfalto: piu & chiaro e

liscio, minore sara la sua
dell’aderenza si riduce tenuta. Un asfalto molto
drasticamente. Percorrendo granulare e rugoso offre invece
una strada asciutta cerchiamo una tenuta eccezionale anche
di guardare il colore se é penalizzato il consumo
della gomma. Quando &

presente ghiaia anche fine o
terriccio prepariamoci a una

perdita di aderenza.

Sicuramente quando la  essere adattata alla nuova

strada & bagnata il

coefficiente d'attrito
diminuisce e
proporzionalmente si riduce

situazione ambientale:
dobbiamo considerare che gli

Electronic Stability Program

L'ESP riesce a riportare in traiettoria oftimale una vettura che accenna a
shandare grazie all'azionamento in modo automatico ed asimmetrico dei

spazi di frenata si allungano
notevoimente e la deriva

www.ecostampa.it

I'aderenza. E logico, quindi,
che se piove dobbiamo
assolutamente modificare il
nostro stile di guida. Quando
I'aderenza diminuisce, la guida
deve rispettare regole ferree ed

aumenta sensibilmente,
facendo allargare le traiettorie.
Il nostro livello di attenzione
quindi deve essere al
massimo! Dimentichiamo tutto
e concentriamoci solo sulla
guida cercando di
sentire ogni minimo
movimento della
nostra auto e
impariamo anche a
riconoscere a vista le
varie tipologie di
asfalto. Quello piu
scuro € spesso anche

freni. L'ESP confronta la traiettoria effettivamente percorsa dal veicolo con
quella impostata dal conducente e quando percepisce una incongruenza
entra in funzione, intervenendo sulla ruota posteriore interna (sottosterzo)
oppure sulla ruota anteriore esterna (sovrasterzo). E interessante notare co-
me I'ESP agisca sulle ruote dell'asse non interessato dallo slittamento per-
ché, evidentemente, non avrebbe senso frenare una ruota che slitta. Gli in-
terventi dell’ESP sono, in genere, pill precisi e tempestivi rispetto a quelli di
un normale guidatore. Ovviamente a velocita troppo elevate le leggi della
fisica sono incontestabili e quindi oltre una certa soglia anche I'intervento
dellelettronica non pud fare miracoli. | controlli di trazione e stabilita van-
no tenuti sempre attivi, anche in presenza di fondi innevati o ghiacciati,
perché gli interventi gestiti elettronicamente saranno piul rapidi e pill validi
rispetto all'ipotetica correzione di unsguidatore medio. Ricordiamo sempre
che I'elettronica ha un limite fisico dato dal peso moltiplicato il coefficiente
di aderenza. E sempre il guidatore che deve adeguare la propria velocita in
base alle condizioni del manto stradale e della strada.
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nnanzitutto & necessaria

una distinzione tra vero

“sottosterzo” ed “effetto
sottosterzante” dovuto dalla
deriva. Quando si entra in
sottosterzo non ¢’ niente da
fare, ci si puo solo inserire su
una traiettoria piu ampia
sperando di avere spazio; se
invece non c’@ si va fuori. Negli
altri casi, quando abbiamo
limiti di aggiustamenti e
possibili correzioni della
traiettoria, parliamo di
“tendenza sottosterzante”. Si
dice che un veicolo entra in
“sottosterzo” quando la linea
della deriva (direzione del
movimento anteriore) si
discosta molto dalla direzione
delle ruote, percorrendo cosi
una traiettoria in curva pid
ampia di quella impostata

/ 2. SPECIALE INUERND

-

dall'angolo di sterzo. La vettura
sembra non curvare piu
nonostante 'aumentato
angolo di sterzata delle ruote:
tende cioé ad uscire dalla
traiettoria voluta puntando
verso l'esterno. Lauto da la
sensazione di sterzare sempre
meno e il guidatore in questo
caso compensa istintivamente
aumentando I'angolo di sterzo,
il che a sua volta non fa che
aumentare il sottosterzo.
Recuperare il controllo della
vettura in sottosterzo significa
recuperare la perdita di
aderenza. Poiché questa
("attrito del pneumatico con il
. suolo) & proporzionale alla
“componente perpendicolare al
terreno della risultante delle
forze agenti sul veicolo, il
trasferimento di carico sulle

Mantenere il controllo,
recuperare aderenza

ruote anteriori puo aumentare
I'aderenza. E molto importante
una buona sensibilita alla
guida che permetta di
accorgersi prima possibile
dell'insorgere di tale fenomeno
e del fatto che la vettura sta
“allargando”. Prima si
interviene e meno strada si
percorre in curva. Piu tardi ci si
accorge di cio e maggiore sara
lo spostamento verso I'esterno
e l'allontanamento dalla
traiettoria ideale. Cosa fare?
Essere molto attenti e in caso di
accenno al sottosterzo
intervenire prima possibile in
questo modo: diminuire

gradualmente la pressione
sull’acceleratore (anche
alzando del tutto) e 'angolo di
sterzo fino (& possibile farlo
contemporaneamente alla
riduzione della velocita) a
recuperare grip e riprendere
successivamente a sterzare
verso la traiettoria voluta. Se
abbiamo esagerato con il
volante, la diminuzione
dell’angolo di sterzata
accompagnata a un
alleggerimento del gas fa
recuperare infatti direzionalita
all'avantreno. In questo caso
sara possibile fare tutto cio
nella massima sicurezza.

Comreggere il sottosterzo non & eccessivamente difficile, basta abituarsi a
“sentire” le reazioni della vettura e capire quando inizia a manifestarsi la deriva

dell’avantreno.
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| sovrasterzo si origina con

la perdita di aderenza

dell’asse posteriore e
descrive 'eccessiva rotazione
dell'auto su se stessa che la
porta a percorrere una
traiettoria sempre piu stretta,
fino a provocare a volte il
cosiddetto testa-coda. Per
controllare la perdita di
aderenza dell’asse posteriore &

necessario controsterzare
rapidamente nella direzione
opposta rispetto alla curva con
molta precisione tenendo in

*

“equilibrio” la vettura con
l'acceleratore, con gas costante
e facendo in modo che il peso
non venga sbilanciato troppo
né sull’asse anteriore né
sull’asse posteriore. Non
bisogna assolutamente frenare
poiché questo accentuerebbe
ancor di piu la sbandata
andando ad alleggerire il peso
sul retrotreno. Al termine della
sbandata & necessario
riallineare prontamente lo
sterzo, altrimenti l'auto iniziera
a sbandare dalla parte opposta.

Tenere I'auto
in “equilibrio”

www.ecostampa.it
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GOMME DA NEVE, termiche o pneumatici
invernali: chiamateli come volete, sono il
nostro miglior alleato per affrontare la stagione
invernale al riparo da ogni insidia e in tutta
sicurezza
(®) di Giorgio Guarnaschell
pneumatici invernali sono presenza della neve: anche abbandonate le lamelle inserite ~ uniformi anche con
validinon solo in presenzadi  asfalto freddo, brina ed umidita, - sulla superficie dei tasselli,ed & temperature molto rigide,
neve, ma sono consigliati che possono diventare stata adottata una mescola che  garantendo il giusto grip anche
anche su asfalto asciutto o facilmente ghiaccio, sono si irrigidisce a temperature in condizioni di aderenza
pioggia durante la stagione pericoli concreti, che & possibile basse. Non dimentichiamo che precaria. Speciali polimeri,
 invernale, con temperature fronteggiare in tutta sicurezza la mescola che componeil = insieme al silice ed altri
basse: quando la temperatura si  solo con'i giusti pneumatici. battistrada dei pneumaticiestivi  composti specifici, assicurano
abbassa, la progettazione Oggi, anche perle duto di gia a temperature inferiori ai 7° C infatti elevata aderenza in
specifica dei pneumatici medio livello si & assistito ad tende ad indurirsi, riducendo accelerazione e frenatay
invernali fa la differenza in un'evoluzione dei pneumatici drasticamente I'aderenza al massimo grip in salite e discese
termini di aderenza. A rendere verso-un aumento delle suolo. Al contrario, le mescole con forti pendenze ed ottimo
problematica la guida nella caratteristiche di sportivita, dei pneumatici invernali handling e tenuta laterale
stagione invernale nonésolola  sollecitazioni e tenuta; si sono rimangono elastiche ed anche in condizionid'asciutto.
- Y y
P T
T
=]
3
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I pneumatici invernali
presentano disegni e mescole
del battistrada adatti ad
assicurare presa e tenuta di
strada, anche su fondi

scivolosi per pioggia

mista a neve e fango.

Lideale & montare i pneumatici
invernali gia in autunno, per
smontarli a primavera quando
le temperature ricominciano ad
alzarsi. Luso dei pneumatici
invernali & molto cresciuto negli

ultimi anni, anche grazie al fatto
che la loro adozione permette il
transito su strade con obbligo di
catene da neve; inoltre, alcune
vetture sportive non possono
montare le catene da neve
tradizionali per la mancanza di
spazio, e l'adozione def’
pneumatici invernali & una
valida alternativa. Il battistrada
tipicovg.d pneumatici invernali
ha un rapporto tra zone piene,
tasselli e zone vuote inferiore a

quello dei pneumatici estivi. Cio
favorisce determinate
condizioni di utifizzo: per
esempio, migliora I'espulsione
dell'acqua e quindi la tenuta sul
bagnato, oltre a diminuire il
rischio di aquaplaning; trattiene
pit: facilmente la neve sul
battistrada, favorendo Ia
trazione, in quanto il grip tra
neve e neve € maggiore di
quello tragomma e neve;
consente al battistrada di offrire

piti grip anche alle basse
temperature. Il disegno del
battistrada ha una lamellatura
formata da piccoli intagli sulla
sommit? dei tasselli, con il
duplice scopo di conferire piti
elasticita al battistrada durante
il rotolamento ed aumentare
I’aderenia suneve e ghiaccio,
provocando um‘éffeﬁQentosa
Si consiglia 'adozione dei
pneumatici invernali su
entrambi gli assi: montarne solo
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una coppia, infatti, pud
provocare problemi di stabilita,
dando origine a fenomeni di
sottosterzo o sovrasterzo, specie
su fondi innevati o ghiacciati, in
frenata o in percorrenza di una

cinque anni d'uso, anche se la
profondita & maggiore. Per la
pressione di gonfiaggio, basta
attenersi a cio che prescrive la
Casa madre del veicolo per i
normali pneumatici estivi,

causare una forte instabilita
difficilmente governabile. Da
cosa si riconoscere un
pneumatico invernale? Sul
fianco del pneumatico compare
la marcatura M+S oppure MS,

La normativa ne equipara l'uso
alle catene da neve: in caso di
obbligo su un tratto di strada
con le catene da neve, &
possibile il transito con i soli
pneumatici invernali.

curva. Per ricordandosiche  M/S, M-S, M&S: questa sigla Il cosiddetto “obbligo di catene
usufruire dei va controllata“a indica le parole Mud (fango) e a bordo” per esempio, in
vantaggi offerti I:Ie :eta :?:r:a;::::'mml:g l freddo” e almeno  snow (neF\)/e). Inoltre, secoﬁdo le  risposta aﬁl’interrogazione

dai pneumatici g dell’'usura del una volta al attuali normative, i pneumatici parlamentare n. 4-08215,
invernali basta battistrada e della mese. Per invernali devono recare sul pubblicata sul R.S. 748 del 21
tenere sotto sua pressione ottimizzare fianco il marchio febbraio 2005, con

controllo 'usura F'usura dei d'omologazione Europeo, comunicazione prot. N.1080

del battistrada. Le prestazioni
del pneumatico si riducono con
'aumentare della sua et3,
soprattutto con la diminuzione
dell’altezza del battistrada. Si
consiglia la sostituzione dei
pneumatici quando la
profondita del battistrada
raggiunge i 3 mm (la normativa
prevede una misura minima di
1,6 mm) o dopo quattro o

quattro pneumatici &
opportuno scambiarli tra gli
assi, senza incrociarli, ogni
10.000/15.000 km. Inoltre, in
caso di sostituzione di soli due
pneumatici, & meglio montare i
nuovi sull’asse posteriore,
indipendentemente dalla
trazione: questo @ l'asse pill
critico in caso di sgonfiamento
di pneumatico e potrebbe

rappresentato da una “E”
maiuscola racchiusa in un
cerchio o da una “e” minuscola
al centro di un rettangolo.

Ci sono alcune norme da
rispettare per lutilizzo e la
scelta dei pneumatici invernali.

del 16 febbraio 2005, ha
chiarito che “...Ia vigente
normativa gia considera
equivalente l'uso di catene da
neve a quello di pneumatici da
neve ai fini dell'osservanza
dell'obbligo sancito dal
combinato disposto degli
articoli 146 decreto legislativo
285/92 e 122 comma 8 d.PR.
495/92.” Inoltre, I'art. 122 del
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Regolamento di esecuzione e di
attuazione del Nuovo Codice
della Strada al comma 8 recita:
“Il segnale catene per neve
obbligatorie deve essere usato
per indicare l'obbligo di
circolare, a partire dal punto di
impianto del segnale, con
catene da neve o con
pneumatici da neve.” In caso
non venga rispettato il segnale
tondo con il pneumatico
incatenato su fondo blu
“catene per neve obbligatorie”
il conducente puo essere
soggetto a sanzioni
amministrative e le forze
dell'ordine possono prevedere il
fermo del mezzo. Quindi, il
Codice prevede che, a partire
dal segnale catene per neve
obbligatorie & necessario
essere equipaggiati con
pneumatici da neve (invernali o
chiodati) oppure montare le
catene. Il limite di utilizzo dei
pneumatici invernali é fissato
per legge a mm.1,6, lo stesso
valore previsto per i pneumatici
estivi.

I pneumatici invernali possono
avere un codice di velocita
inferiore a quello previsto per il
veicolo per i normali
pneumatici “estivi”, ma
comungque non inferiore a Q
(160 km/h) secondo la direttiva
92/93 CE. Chi utilizza questi
pneumatici pero,
indipendentemente dalla
velocita massima del veicolo,
dovra attenersi alla velocita
massima imposta
dallomologazione del
pneumatico usato, evidenziata

LEGGI EUROPEE

Per chi utilizza la propria vettura al di fuori dei confini italiani, & utile conoscere le normative riguardanti I'uso dei
pneumatici invernali, che variano anche notevolmente da Paese a Paese. Per esempio, '8 soprattutto nei paesi del
nord Europa, una notevole differenziazione della normativa, con I'obbligo di uso per tutta la stagione dei pneuma-
tici invernali. Inoltre, anche in caso di viaggio in un Paese che non ne prevede I'obbligo, & consigliabile comunque
montarli, poiché nell'attraversamento di alcune strade e passi alpini, in particolari condizioni, sono obbligatori. In
tutti i Paesi & da ricordare che I'uso di pneumatici invernali obbliga ad esporre all'interno del veicolo un adesivo che
segnali il limite massimo di velocita, compatibile con V'indice di velocita del pneumatico adottato. Infatti, I'indice di
velocita dei pneumatici invernali pud differire da quello dei pneumatici di serie o rispetto all'omologo pneumatico
estivo. Ecco una panoramica delle normative nei diversi Paesi europei.

5 Italia

Il (odice della Strada prescrive obbligo di
dircolazione con pneumatici invernali su al-
cune strade alpine ed appenniniche ed in
zone a forte rischio di gelo e di innevamen-
to, previa comunque la segnalazione con
I'apposito cartello “Obbligo di transito con
catene o pneumatici da neve”. | pneumati-
¢ chiodati sono ammessi dal 15 novembre
al15 marzo; la vettura deve essere equipag-
giata con appositi paraspruzzi alle ruote
posteriori, e con limitazione della velocita a
90 km/h su strade extraurbane e 50 km/h in
ditta.

) Austria

Non esiste un vero obbligo di pneumatici
invernali, anche se I'utilizzo ne & consiglia-
to: e pils di un terzo delle auto in dircolazio-
ne monta in inverno pneumatici M+S. Su
alcuni percorsi alpini, I'obbligo dei pneu-
matici invernali o delle catene da neve &
presegnalato da cartelli stradali. | pneuma-
tici chiodati sono ammessi per veicoli fino a
35 quintali, ma con limitazione della velo-
cita.

) Belgio

& Olanda

& Lussemburgo

Non @ prevista alcuna normativa, neppure
limitata a particolari tipi di strade. | pneu-
matici invernali sono solo consigliati, specie
nelle regioni a rischio neve e ghiaccio,
mentre sono vietati i pneumatici chiodati.
=D

Non c'8 alcun obbligo, ma la percentuale di
veicoli equipaggiati con pneumatici inver-
nali & molto elevata. Sono ammessi anche i
pneumatici chiodati.

= Estonia

(’& "obbligo di circolazione per tutti i veico-
li, nazionali e stranieri, con pneumatidi in-
vernali dal 1° dicembre a fine febbraio, con
possibilita di estensione del periodo in re-
lazione alle condizioni dimatiche. Non so-
no permessi i pneumatici chiodati.

& Finlandia

Obbligo di pneumatici invernali dal 1° di-

cembre a fine febbraio per tutti i veicoli che
dircolano sul territorio, immatricolati nel
paese o stranieri.

3 Francia

Non c'8 obbligo di pneumatici invernali,
salvo apposita segnalazione dei cartelli
stradali. Sono ammessi i pneumatici chio-
dati da inizio novembre a fine marzo, con
limiti di velocita di 9o km/h sulle strade ex-
traurbane e 50 km/h in citta. Il veicolo va
identificato con un adesive che segnala
I'adozione dei pneumatici chiodati.

5]

Non esiste una normativa per i pneumati-
d invernali su tutte le strade. L'obbligo, in
alternativa alle catene da neve, invece @
imposto su alcuni percorsi montani, in
particolari condizioni climatiche, previa
segnalazione con cartelli specifici. Non so-
no ammessi i pneumatici chiodati.

= Grecia

Non & previsto alcun obbligo riguardo I'uso
di pneumatici invernali.

& Lettonia

| pneumatici invernali sono obbligatori per i
veicoli di peso inferiore a 3,5 t dal 1°dicem-
bre al 1° marzo. L'uso dei pneumatici chio-
dati non & consentito dal 1° maggio al 1° ot-
tobre.

& Lituania

| pneumatici invernali sono obbligatori dal
1° novembre al 1° aprile. | pneumatici chio-
dati possono essere utilizate dal 1° novem-
bre al 1° aprile.

© Norvegia

Tutti | veicoli immatricolati nel paese hanno
I'obbligo di circolare con pneumatici inver-
nali nel periodo dal 1° novembre (il 15 otto-
bre nel nord) al primo Iunedi dopo Pasqua;
queili con targa estera ne sono esenti, an-
che se ne viene consigliato I'uso. AOsloe a
Trondheim & possibile circolare con pneu-
matici chiodati, previo il pagamento di una
tassa ambientale.

&/ Polonia

Non & previsto alcun obbligo di pneumatici
invernali, ma se ne consiglia {'utilizzo, a

#*

causa delle basse temperature consuete nel
paese.

& Portogallo

Non & previsto ‘obbligo di pneumatici in-
vernali ed @ vietato I'utilizzo di pneumatici
chiodati. Le catene da neve sono autorizza-
te solo nei casi in cui il loro utilizzo sia ne-
cessario, & non sono in vigore limiti parti-
colare per il transito con catene.

=/ Repubblica Ceca

Non c'2 alcun obbligo di impiego di pneu-
matici invernali, ma le condizioni climati-
che ne consigliano I'uso. Non sono ammes-
si | pneumatid chiodati.

) Slovenia

Dal 15 novembre al 15 marzo, e quando le
condizioni climatiche lo richiedono, in que-
sta nazione vige 'obbligo di avere le catene
a bordo o di viaggiare con pneumatici in-
vernali.

& Spagna

Non c'@ alcun obbligo di impiego di pneu-
matici invernali, anche se in alcune zone
montane, in alcuni tratti segnalati da cartel-
li, & previsto I'uso di pneumatici invernali o
catene da neve. | pneumatici chiodati sono
autorizzati solo su strade innevate o ghiac-
date.

5 Svezia

L'obbligo di pneumatici invernali & previsto
solo per i veicoli con immatricolazione na-
zionale, ma & consigliato anche per le auto
straniere. | pneumatici chiodati sono auto-
rizzati dal 1° ottobre al 30 aprile.

)

Non c'8 alcun obbligo di impiego di pneu-
matici invernali, che per le condizioni di-
matiche del Paese risultano utilizzati da
ben il 75% dei veicoli circolanti. | pneuma-
tici chiodati sono autorizzati dal 1° novem-
bre al 30 aprile, perd & obbligatorio in que-
sto caso |'adesivo del limite 80 kmih. Salvo
eccezioni (le principali sono sulla N3, in
corrispondenza del Tunnel del S.Bernardino
e sulla N2, per il Tunnel del S.Gottardo),
sulle autostrade elvetiche i pneumatici
chiodati sono vietati.
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Questi i pneumatici invernali disponi-
bili nelle misure adatte anche aile city
car: abbiamo preso come esempio le
misure di due pneumatici installati
sulla Fiat 500 1.3 muitijet, netla misura
185/55 Ri5 82H, e sulla Twingo 1.2 16v,
neffa misura 165/65 R T.
da un'apposta targhetta equipaggiare gli autoveicoli . \
all'interno del veicalo stesso in con pneumatici invernali Bﬂdgestﬂﬂe BUZZHR LmEO = Lm25 I
posizione visibile al guidatore “corrispondenti ad una le caratteristiche del pneumatico LM20-25 sono:
(in caso di utilizzo di qualsiasi delle misure indicate *Marda confortevole e silenziosa in fute fe condiziont; o
pneumatico con codice di sulia Carta di Circolazione™ & Sacure%za su asfi‘xlto balxgnato t,e con neve sciolta mista a fango, grazie al si~
i3 inferi . . indi nulla vi . stema di drenaggio rapido dell'acqua;
velc.)qta inferiore ai pneumatici  quindi nulla vieta di adofta!'e + Controllo preciso su neve e ghiaccio.
estivi). Meglio una qualsiasi 1 Blizzak (M20 & progettato per percor-
comunque delle altre renze medie-elevate su utilitarie,
adotiare La legge prescrive il misure presenti vetture di medie dimensioni o ber-
- Codice di Velocita : line, mentre I'tM-25 si spinge
pneumatici mai inferiorea Qe sulla cartadi ;= x
. ; . . verso misure e vetture anche piu
invernali dal sigla M+S sul fianco circolazione, nel . o
o del pneumatico ) sportive. Il maggiore grip sulle
codice di B rispetto della superfici ghiacciate & assicurato
velocita uguale normativa, dallalta percentuale di sifice
ol piti vicino possibile a quella  ovvero indice di carico uguale o contenuta nella mescola del
dei pneumatici “estivi”. superiore, cadice di velocita battistrada.
Le eventuali misure non inferiorea Qe '.l:u-z::o”/ WRINEE
. 5 . L
riportate a fibretto di marcatura M+S. LM-20 165/65 R 1479 T
circolazione indicate con Da menzionare che, mentre 115,20 euro
marcatura M+S, equivalgono {'uso delle ruote chiodate & LM-20 I65/65R1478 T
ad un consiglio: il Ministero permesso solo nel periodo dal wwuw bridgestonet
delle Infrastrutture e dei 15 novembre al 15 aprile, i
Trasporti ha infatti chiarito,con  pneumatici da neve si
comunicazione 335-M361 del possono usare tutto
30.09.2004, che & possibile Yanno, senza limitazioni. . - -
-
24
Ritaglio stampa ad uso esclusivo del destinatario, non riproducibile. °

www.ecostampa.it



CITY CAR

Data 02-2008
10/34
16/25

Pagina

Foglio

Firestone WINTERHAWK

Caratteristiche principali dichiarate dalla casa costruttrice sono:
« Ottima resa anche alle basse temperature;

« Frenata sicura sulle superfici scivolose;
+ (ontrollo e trazione eccellenti.
Firestone collauda i propri pneumatici
invernali presso la pista di Alvsbyn,
nel nord della Svezia: da questo
impegno di sperimentazione e di
progettazione deriva il Winter-
hawk, che offre prestazioni, te-
nuta di strada e maneggevo-
lezza, su ghiaccio e neve, su
bagnato o asciutto. la costru-
zione a lamelle della spalla gli
conferisce prestazioni invernali
proporzionate anche su asciut-
to, bagnato e neve; ottimo il
drenaggio di acqua e fanghiglia,
con compressione della neve fresca
per una massima aderenza; la mescola al
silice migliora I'aderenza sul bagnato ed alle basse temperature.
Winterhawk I185/55 R 16 82 T 150 euro

Winterhawk 165/85 R 14 78 T 103,20 euro

wwu firestone.it

Goodyear Ultra Grip ¢
La generosa lamellatura sul battistrada agevola la trazione a basse tempera-
ture, grazie alle lamelle sottili e al sistema 3D BIS di tasselli interconnessi, che
permette un'elevata tenuta di strada su terreno asciutto e bagnato. La strut-
tura & formata da polimeri di nuova tecnologia che assicurano pill adesione
e trazione alle basse temperature, e la gomma mantiene I'elasticita anche al
diminuire della temperatura. |l battistrada
ha un disegno con doppia scanala-
% tura a V per trazione e tenuta di
strada ottimali anche sulla neve,
e una maggiore tutela contro il
fenomeno dell'aquaplaning
\ nella fanghiglia e nelle pozze
d'acqua. Il Three-Dimensio-
nal Block Interlocking System
(3D-BIS), brevettato da Goo-
dyear, consente di avere pill
lamelle sul battistrada ri-
spetto ai tradizionali batti~
strada lamellari.
Goodyear Ultra Grip 7
185/55 R 15 82 T 234 euro
Goodyear Ultra Grip 7
165/66 R 14 79 T 156 euro
eu.goodyear.com

*

Dunlop SP Winter Response
L'SP Winter Response offre pils aderenza per un maggiore controllo sulle stra-
de invernali. Grazie alla Touch Technolo-
gy offre una migliore percezione del-
la strada per un maggiore controllo
.\ in tutte le condizioni. In caso di
neve, & necessaria una trazione
elevata: SP Winter Response ab-
bina tutti questi elementi, gra-
zie al sistema Multi Blade, do-
| tato di due tipi di lamellature
che lavorano insieme per offri~
re eccellente stabilita, trazione
e controllo sulla neve; le lamel-
le sulle spalle aumentano tra-
zione e frenata, e quelle di am- |
pie dimensioni, al centro del |
battistrada, garantiscono elevata "
resistenza allo slittamento laterale.
la mescola del battistrada, ricca di
> silice, permette di mantenere un'ele-
vata elasticita anche a basse temperature.
Dunlop SP Winter Response 185/55 R 15 82 T 234 euro
Dunlop SP Winter Response 165/65 R 14 79 T 156 euro '
wwuw.dunlop.it

Pirelli W 190 Snowsport

Questo pneumatico fa della polivalenza la sua dote di forza: accanto alle do-
ti di trazione e frenata su fondi difficili, di solito richieste ad un prodotto in-
vernale, Snowsport offre prestazioni e sicurezza, sull'asciutto e sul bagnato.
La mescola “full silice” e la progettazione con struttura (ap&Base ne esalta-
no le prestazioni a basse temperature, mentre i quattro canali longitudinali |
assicurano un ottimo drenaggio dell'acqua. ‘
Pirelli W 190 Snowsport 185/55 R 15 82 T 163 euro

wwuw.pirelliit
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Pirelli UJ 190 Snowcontrol

I W 190 Snowcontrol, progettato per assicurare mobilita e sicurezza in ogni
condizione invernale, & destinato ad un'ampia gamma di vetture, dalle city
car a quelle di fascia medio-alta, monovolume comprese. Garantisce aderen-
za alle basse temperature grazie alle mescole A.C.T. (Adaptive Compound Te-
chnology), con ottimo comfort plastico ed acustico ed elevata resa chilome-
trica; il battistrada & direzionale, a geometria brevettata.

Pirelli W 190 Snowcontrol 165/65 R 14 79 T 112 euro

wuw pirelliit 1

Yokohama Winter T FE01

Nasce per vetture compatte, di segmento medio. La sua tecnologia deriva dal-
I'esperienza maturata nello sviluppo dell’AVS Winter Vgo1, destinato anche
alle auto di alta gamma, le cui caratteristiche sono state applicate al Winter T
F601, per garantire sicurezza e comfort anche a vetture pill piccole, ottimiz-

zando le prestazioni. L'F601 copre le classi di auto
non equipaggiate dal Voo1, alle quali garantisce
una guida sportiva e sicura anche in inverno.
Anche la mescola del battistrada del Winter T
si avvale della tecnologia Zeruma che, ofti-
mizzando la dispersione delle molecole,
contribuisce @ mantenere la morbidezza
della gomma e assicura un grip elevato an-
che a basse temperature, su ghiaccio o neve.
L'F601 presenta un particolare disegno del
battistrada unidirezionale: 4 profonde scana-~
lature permettono un ottimo drenaggio del-
I'acqua e della neve, oltre ad un'ottima direzio-
nalita su fondi difficili ed impegnativi. La trazione &
garantita da lamelle tridimensionali, capaci di assicurare frenata eccellente su
neve e ghiaccio, a garanzia di viaggi confortevoli e sicuri, mentre il silenzio-
so rotolamento @ garantito dale variazioni di passo nel disegno sui fianchi.
Yokohama Winter T F6O0I 165/65 R 14 79 T 114 euro
wwuw.yokohama.it

T T T T S S R
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Yokohama Aus Winter U901

L'Avs Winter V901, pneumatico ad alte prestazioni e concepito per il mercato
europeo, € il pill recente prodotto Yokohama invernale; il disegno battistra-
da asimmetrico offre un'altissima qualita e garantisce eccellenti prestazioni su
tutti i tipi di superfici nella stagione invernale. Il caratteristico disegno e la
mescola al silice assicurano |'abbattimento della rumorosita e lo rendono
ideale in condizioni climatiche estreme e sui fondi asciutti. Per I'Avs Winter
V901 & stato sviluppato un nuovo tipo di mescola al silice, con tecnologia Ze-
ruma: questa mescola non & condizionata dalle basse temperature e le sue
caratteristiche di morbidezza rimangono stabili in tutte le condizioni atmo-
sferiche, anche in caso di neve o pioggia. | tecnici Yokohama hanno trovato
la durezza ottimale della gomma, per raggiungere prestazioni di guida supe-
riori per tutte le condizioni: maneggevolezza sull'asciutto,

sicura frenata sul bagnato,
tenuta in frenata su ne-
ve e ghiaccio, stabilita
a velocita elevate.
Yokohama Avs
Winter V901
I185/55 RIS 82 H
181,20 euro
wwu.yokohamait

Continental WinterContact TS 800 |

Il WinterContact TS 800 & concepito per le
vetture compatte. Assicura guidabilita
e ridotti spazi di frenata su fondi in-
vernali asciutti, bagnati e su neve
e ghiaccio per city car e vetture
medio-piccole. Gli ampi mar-
gini di sicurezza offerti grazie
al battistrada dotato di molte
lamelle elastiche, insieme al-

la mescola ed agli ampi inca-
vi, ne fanno un prodotto di
riferimento nella categoria.
(aratteristiche principali sono
I'adozione di un battistrada
asimmetrico, con massimo
grip in ogni condizione di
strada; il nuovo disegno a nido
d'ape delle lamelle, che miglio-
ra la tenuta su neve e fondi
asciutti; la nuova composizione
della mescola, per offrire massimo grip
su ogni fondo, anche a basse temperature.

Continental WinterContact TS 800 165/65 R 14 79 T 112,32 euro
www.conti-online.com
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Fulda Rristall Montero 2

L'innovativa formula della mescola a base di silice ottimizza I'aderenza in
tutte le condizioni. Assicura spazi di frenata ridotti ed ottima trazione su tut-
te le superfici, in ogni condizione. Il battistrada direzionale garantisce anche
elevata resistenza all'aquaplaning. Il disegno a V, con profondi solchi circon-
ferenziali, favorisce il drenaggio dell’acqua dal
battistrada, permettendo di mantenere I'idea-
le contatto con la strada. Per garantire pre-
stazioni ottimali nelle condizioni pill impe-
gnative, gli ingegneri Fulda hanno svilup-
pato un'innovativa mescola, con formula
a base di silice per il battistrada, che ri-

duce al minimo I'effetto di indurimento

a basse temperature, con il battistrada

che rimane flessibile e si adatta alla su-

perficie stradale. Il Kristall Montero 2

presenta anche una fitta lamellatura, per
aumentare il numero di spigoli a contat-
to con la strada, pe una migliore aderen-

za. le due tecnologie, I'elevato numero di
lamelle e la mescola invernale a base di sili-
ce del battistrada, garantiscono spazi di frenata
ridotti e buona aderenza, specie sulle superfici scivolose.
Fulda Kristall Montero 2 185/55R15 82T 216 euro
wwu.fulda.com

Uredestein Quatrac 2

La nuova mescola a base di “high-silica” assicura un incremento enorme al-
le prestazioni invernali di Quatrac 2.
B Grazie al silice, la gomma del pneu-
matico rimane elastica anche a
temperature rigide, con un incre-
mento del 20% agli standard ri-
chiesti per neve e ghiaccio. Non
ultimi per importanza sono il
maggior grip sul bagnato e la
minore resistenza al rotola-
mento (con minor consumo di
carburante), sempre grazie alla
nuova mescola. Altro fattore
chiave nelle alte prestazioni di
Quatrac 2 & lo speciale battistra-
da, che utilizza la tecnologia spe-
ciale delle lamelle, per trazione e
perfetta frenata su asciutto, bagnato e
superfici scivolose. Un solco di 2 mm nei
blocchi delle spalle rende il fianco pit flessi-
bile: il battistrada ha un miglior contatto con la strada, con guida piti fluida.
Uredestein Quatrac 2 185/65 R 15 82 H 190,32 euro
Vredestein Quatrac 2 165/65 R 14 79 T 99,84 suro
wwiw yredestein it

*

Michelin Alpin
1l nuovo Alpin ha ottenuto un alto riconoscimento nei test realizzati dall’Adac
(Automobile Club tedesco) con la menzione
“molto raccomandato”. Il test si rife-
riva ad una valutazione di aderen-
za su suolo asciutto, bagnato, e
soprattutto su neve e ghiaccio.
Alpin abbina ottime prestazio-
ni in frenata e trazione alle
buone doti di durata. Il bat- &
tistrada adotta lamelle BDS §
che si caratterizzano per la J§
forma a Z bidirezionali.
Michelin Alpin
185/55R1582T
158 euro
Michelin Alpin
165/66R1479 T
105 eure
wwuw.michelin.it

Toyo Snowprox S842 |

Snowprox S942 & I'invernale Toyo, per vetture piccole e medie: ha fessure on-
dulate e un composto rinforzato al silice per far a meno delle catene da ne-
ve nei percorsi dove ne vige I'obbligo; nel-
lo stesso tempo, ha doti di comfort da
pneumatico estivo, quando si pas-
sa dal manto innevato a fondi
stradali bagnati o asciutti.
Snowprox Sgu2 & stabile alle
alte velocita grazie alla sua
costruzione: sulla neve, il
battistrada termico, con am-
pie fenditure laterali e fessu-
re ad alta densita, garantisce
ottima trazione e frenata. Sul
bagnato, la superficie di con-
tatto arrotondata migliora il
drenaggio dellacqua e il com-
posto ad alto contenuto di silice
offre oftime prestazioni alle basse
temperature. Infine, I'ampia parte cen-
trale permette un comportamento ineccepibile in frenata e tenuta anche su
fondi asciutti, dove gran parte dei pneumatici winter rivelano i propri limiti.
Toyo Snowprox $942 165/65RI4 79T 99,60 euro

Wwu.toyo.it
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Quaiche consiglio
e spostare |'auto per ghiaccio e vetro! Usate invece un
y neve, si puo tentare di - raschia ghiaccio o uno
sgonfiare le gomme del 30% spray deghiacciante o,
circa per aumentare come ultima
limpronta aterrae =il alternativa, una
(o per permettere lo carta di credito.
cavarsela senza problemi) in caso di un Al B Cse e ruote
week end in montagna o se ci si trovassein =~ 2 "e ra——
consigliabile riuscite a partire da
una zona con temperature molto basse in Putilizzo'di ufio fermo, provate ad
presenza di neve e ghiaccio: ecco alcuni sgonfia gomme utilizzare in
suggerimenti che vi saranno davvero utili 0 manometro, emergenza i
D ovviamente si tappetini dell'auto,
&) g Besmaschelt \ devono infilandoli sotto le
rigonfiare ruote: questo
)In caso di parcheggio [ (3In caso di parcheggio  appena semplice trucco
notturno all’esterno, & | in zone con temperature  possibile senza assicura pil presa per
buona norma sollevare i ‘% molto basse, si consiglia  fare troppa spostare l'auto. Meglio,
tergicristalli: cosi ' difare il pieno sul posto.  strada in queste condizioni ed ovviamente, essere dotati di
eviteranno di ghiacciarsi | In montagna, il gasolio ovviamente a passo d'uomo. pneumatici invernali e/o catene
sul vetro o bloccarsi con la E degli additivi (MRicordate di non da neve.
neve. _¥ che non fanno | tirare il freno a mano (S)Ricordate di controllare il
(SPortate in auto sempre | congelare la durante il parcheggio a giusto livello di antigelo o
una coppia di cavi ; paraffina che temperature basse: percentuale se si utilizza un
batteria: se siamo abituati | bloccherebbe infatti, alcuni freni di tipo da preparare ed
ad usare l'auto tutti i “ inevitabilmente stazionamento usano i aggiungere all'interno del
giorni e la parcheggiamo al la pompa gasolio. Se cavi Bowden che radiatore: esistono appositi
chiuso, probabilmente sara volete, potete dotarvi possono bloccarsi con il strumenti che misurano
difficile notare un degli appositi ghiaccio. se la percentuale di antigelo
abbassamento della caricama,  flaconcini di additivo (S)Se i vetri dell'auto é giusta perla
una notte all'aperto con basse da aggiungere nel sono ghiacciati temperatura da affrontare.
temperature potrebbe rendere  serbatoio. assolutamente non (3)Aggiungete nella vaschetta
del tutto inefficiente una Se ci si trova bloccati ed usate acqua calda: del liquido lavavetri un
batteria non nuovissima. impossibilitati a rischiereste di rompere il prodotto anticongelante.
28
T
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In caso di transito su strade innevate o ghiacchiate, si usano di
preferenza le catene da neve: ma vanno montate solo in casi di
emergenza e sui tratti di strada strettamente necessari. Nel mondo
delle catene da neve, che sono alternative ai pneumatici invernali
presentati nelle pagine precedenti, negli ultimi anni si sono
succedute molte novita: per esempio, visto che sempre

con maggiore frequenza ci si trova a dover fare i conti con vetture
che non ne permettono il montaggio per motivi di ingombro, a
causa dello spazio insufficiente tra ruota e gruppo ammortizzatore,
o tra ruota e carrozzeria, sono state create catene da neve ad
ingombro ridotto e sistemi alternativi di movimentazione su neve.

Maggi Trak Sport

1l modello Trak Sport dispone della stessa tecnologia della precedente Trak,
ovvero facilita di montaggio e assenza di ingombri interni ma, aggiunge a
queste anche lo spes-
sore di soli 10 mm
delle placche chioda-
te che uniscono le ca-
tene, quindi I'ingom-
bro tra battistrada e
telaio si riduce a soli
10 mm.

360 euro
wwustrakonline it

*

Magegi Trak

TRAK & Ia catena che si monta in un attimo con un solo punto di fissaggio su
un bullone della ruota. E concepita per essere montata con la massima faci-
lita anche nel caso di ruote che non accettano le tradizionali catene da neve.
La totale assenza di ingombri interni ne garantisce infatti I'utilizzo anche per
veicoli che non risulta-
no essere catenabili a
causa di possibili inter-
ferenze con sensori
elettronici e parti mec-
caniche della autovet-
tura. Quindi grande
importanza riveste la
facilita e rapidita di
montaggio e smontag-
gio, in meno di un mi-
nuto anche ["automo-
bilista meno esperto
colloca perfettamente
TRAK nella giusta posi-
zione, senza possibilita
di errori.

324 euro
Wwuw.maggi-catene.it

Maggi Power8

E la catena tradizionale anche per vetture non catenabili, infatti la maglia &
presente anche sul retro della ruota. E dotata di uno speciale sistema che tie-
ne costantemente alla
giusta tensione la ca-
tena facendola sem-
pre aderire perfetta-
mente al pneumatico.
La particolare geome-
tria e il dimensiona-
mento molto ridotto
del sistema di aggan-
cio sul retro della ruo-
ta, con sezione di soli
otto mm permette di
montare Power8 an-
che sulle vetture altri-
menti non catenabili.
A questo si unisce un
ingombro sul batti-
strada di 9 mm.

da 92 euro
Wwuw.maggi-catene.it
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“I"  Maggi Fastd Plus Pantecnica Sherpa

E la catena universale con un ottimo rapporto prestazionilprezzo. Il cavo re~
tro ruota presenta una sezione di soli 8 millimetri, & una catena pratica e co~
moda, di ingombro contenuto, che assicura una buona trazione in tutte le si-
tuazioni, percio tec-
nologia tradizionale
con  conseguente
prezzo pill contenuto
rispetto alle prece-
denti.

72 euro
wuu.maggi-catene.it

Weissenfels Clack &Go MNew

E una catena da 9 mm che si tende e si
centra da sé: & composta dalla ma-
glia ad ingombro ridotto di 9
mm, in acciaio cementato di
alta quaiita, priva di parti-
\  colari che attraversano il
~ cerchione e dotata di un
nuovo dispositivo di
pretensionamento, il
meccanismo all'inter-
no del tensionatore,
con un sistema di
molle e ruote dentate,
recupera la catena co-
stantemente durante il
movimento dell'auto,
¥ fino a che la stessa non
" raggiunge il posiziona-
mento ideale. La catena che si
tende e si centra da sé riduce fi-
4 no al 30% le vibrazioni dell'auto, &
consigliata per le vetture munite di ABS.

da 99 euro
www.ueissenfels.com

S —————AC T T Ty e 25

Le catene da neve in gomma, consento-
no di viaggiare ad una buona velo-

cita anche su strade pulite, sen-
za smontarle e mantenendo
una guida sicura e confortevo-
le. Le fasce trasversali in gom-
ma $500 hi~tech e i chiodi in
tungsteno garantiscono un'ot-
tima trazione su neve e ghiac-
cio e permettono una guida
confortevole e senza vibrazioni.
Sono ideali per le auto non catena-
bili: & sufficiente uno spazio tra ruota e

telaio di 9 mm, i chiodi in tungsteno assicurano un'ottima trazione anche sul
ghiaccio.

da 80 a [I0 euro
wwuipantecnicasherpa.it

Weissenfels Clack & Go Pro-Tech

Ha le stesse caratteristiche della precedente CLACK&GO NEW, con ingombro di
9 mm, ma aggiunge alle caratteristiche
% precedenti una protezione per i
cerchi in lega. Si tende e si
centra da sé ed ha uno
smontaggio rapido.

da 120 euro

| wwuweissenfels.com
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Weissenfels Ueiss Sock

E un dispositivo antipattinamento in
tessuto tecnico: quindi, & da
considerare un dispositivo g8
d’emergenza che non so-
stituisce le catene in me-
tallo dove ne sia previ-
sto I'obbligo, ed infat-
ti non & omologato in
caso di prescrizione di
catene da neve. Offre
una buona facilita di
montaggio e legge-
rezza ed un ottimo
comfort di guida.

da 94 suro
www.weissenfels.com

Cora Siepa Fix &Go Ktrem
E un copri pneuma- —

tico antislittamento
per neve e ghiaccio
in tessuto ad alta
resistenza, con stri-
scie antiusura e ma-
niglie per facilitarne
il montaggio e lo
smontaggio. Si
monta faciimente
anche sulle auto
definite non cate-
nabili dalle case au-
tomobilistiche. Non
fa rumore, non pro-
duce vibrazioni, ga-
rantisce lunga vita
al pneumatico. Lo spediale tessuto ad alta resistenza con striscie antiusura
brevettate assicura un’aderenza molto simile a quella delle tradizionali cate-
ne da neve, Progettato per uso temporaneo su fondo ghiacciato o coperto da
neve (max. 10 cm., su strade innevate con pendenza max 10%).

108 euro

Wwu.coraitaly com

*

Ronig R?
le pil sottili catene
da neve al mondo
con la resistenza e
I'affidabilita di una
catena da 1omm. K7 @
la catena da neve
sviluppata per le au-
to di ultima genera-
zione che sono carat-
terizzate da spazi
sempre minori tra
ruota e componenti
meccaniche e dalla
presenza  sempre
maggiore di sistemi
elettronici di control-
lo che agiscono su
ruote e pneumatici.
K7 permette I'utilizzo di catene da neve su veicoli che fino ad oggi non ne |
consentivano il montaggio. Le tradizionali maglie da 10 mm subiscono un f
“appiattimento” che ne riduce Iingombro a soli 7 mm, senza rinunciare a re-
sistenza, durata e performance.
da 142 a 177 auro
wuww konig.it

Cora Grip Tech

Sono tradizionali catene da neve
a rombo con maglie da 9
mm. Si possono quin-
di montare anche 4
quando lo spa- _“‘
zio tra pneu-
matico ed or-
gani mecca-
nici @ ridot-
tissimo. Lla-
teralmente
hanno un
cricchetto au-
tobloccante %
aperto ed una
molla antistrappo.
Lo spessore ridotto ri- :
duce sensibilmente sob- -9
balzi, vibrazioni e rumorosita,
aumentando il comfort di guida e la durata degli ammortizzatori. Hanno un
costo particolarmente contenuto,

da 42 a 51 euro {
Wwwuw.coraitaly.com :

e Ty T Ty s

www.ecostampa.it
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J Arexons Arexocks Lampa K9 Snow Drive
E un dispositivo antipattina- Le X-9 Snow Drive sono catene tradi-
mento per auto in tessuto zionali, con alcuni accorgimenti
tecnico. Uno speciale tessuto che le rendono facili da
in polipropilene consente di montare e pill robuste. le
aumentare notevolmente il maglie sono in acciaio al g
coefficiente di attrito fra ; manganese, la sezione ¢
ruota e superficie innevata o ‘ delle maglie & a D" e
ghiacciata. Si montano in un ‘ cio lascia che le singole
minuto, basta awvolgere le maglie compiano pic- ‘
ruote con Arexocks e vestirle coli movimenti torsio- ‘
come se fosse una calza. la nali lungo il proprio as-
guida e le frenate sono sta- se longitudinale, ma
bili e precise ed & possibile che al tempo stesso siano
percorrere distanze relativa- compatte per evitare rot- ‘I
mente lunghe su strade in- ture. Il disegno della catena |
nevate e ghiacciate. Anche sul pneumatico & a rombo. Il
queste “calze” non sono numero 9 contenuto nel nome si
omologate per sostituire le " ‘ riferisce alla dimensione delle maglie: o
catene in caso di obbligo di circolazione con queste ultime. con 9mm di ingombro possono essere montate anche su quelle auto in cui lo
75 euro spazio interno tra ruota, sospensioni e carrozzeria & ridotto. Una volta aggan-
wuwu.arexons.it ciato il cavo, alla partenza del veicolo la catena va in trazione automatica-
mente grazie ad un innovativo cricchetto di auto tensionamento.
da 39,80 a 45,70 euro
wwu.lampa.it
Lampa Spikes-Spider
E il prodotto di punta offerto da Lampa, sono
dei “ragni antineve”. Sono prodotti origi-
nali svizzeri e possiedono due caratteri- ® @
stiche che le distinguono da tutte le & ®
altre catene da neve disponibili sul e e
mercato: la tecnica di montaggio e ® &
I'universalita di applicazioni. Ogni ® ©
catena @ composta da due parti:
Il un adattatore e lo Spikes-Spider
J ¥ vero e proprio. 'adattatore, che si
presenta come un disco, va montato
} fissandolo ai bulloni della ruota, sen-
za dover svitare gli stessi, né tanto
meno rimuovere la ruota. Questo adat- La sempre maggiore pratica presso il grande pubblico degli sport
tatore viene montato ad inizio stagione per invernali, anche dei pit moderni come lo snowbord, ha favorito il
essere rimosso solo al termine della stessa. Na- proliferare di molti accessori dedicati proprio agli appassionati della
turalmente questa operazione pubd essee fata ‘comoda(rine:lte ne(:'b.o . .d’i;tca- neve. Di solito, oltre che divertenti, sci ed accessori invernali
sa 0 comunque prima di mettersi in viaggio. Solo quando le condizioni stra- L Flty . R
dali lo richiedono, va montato il “ragno”, fissandolo al pneumatico attraver- hanno il limite di s se.r € mgomtfmﬂt\‘l. Qumd{, pet i
5o I'adattatore. Indispensabili per tutte quelle modeme vetture che adotta- affollare I'abitacolo, la soluzione migliore & portarli sul tetto
no ruote, assetti e impianti frenanti maggiorati e che quindi non possono della vettura: in tutti i rivenditori di accessori, si trovano
montare le catene tradizionali, gli Spikes-Spider sono anche indicati per tut- portasci fissabili sulle barre portatutto oppure magnetici;
i quei veicoli nei quali lo spazio tra pneumatico e parafango, o tra parafan- e per chi ha necessita di trasportare 0gg etti ed accessori anche
go e impianto frenante, risulta molto ridotto. voluminosi, ci sono i pratici box da tetto, che permettono di tenere
da 195 a 238 euro - uwwlampait al chiuso i bagagli, con un buon livello di sicurezza.
TR
32
S
=
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Fapa Taco

E il prodotto di punta della linea dei portasci magnetici Fapa. Ha un design
esclusivo e linee originali, color antracite metallizzato, si abbina perfetta-
mente alle auto di ultima concezione. La doppia base magnetica, rivestita con
pellicola antigraffio, permette I'applicazione di Taco anche sui tetti partico-
larmente tondeggianti. E dotato di chiusura di sicurezza e pud trasportare co-
modamente 3 paia di sci carving {con larghezza max di nomm); 3 paia di sdi
da discesa; 2 snowboard; un paio di sci da discesa + 1 snowboard. la strut-
tura rialzata permette il trasporto degli sci di ultima generazione con piastra,
evitando di danneggiare la carrozzeria dell’auto.

258 euro

wwuw.fapa.it

Fapa fAsso

E un portasci non applicabile direttamente sulla vettura ma sulle barre por-
tatutto. Ha un design aerodinamico e ricercato. E disponibile in due differen-
ti lunghezze (ASSO 6 e ASSO &) e in due diverse colorazioni. La struttura rial-
zata permette di trasportare anche gli sci di ultima generazione con attacchi
particolarmente alti, senza rovinare la carrozzeria dell’auto ed & dotato di
chiusura di sicurezza.

da 88 a 138 euro

wwu.fapait

#*

Fapa Sko
Ultimo nato nella famiglia dei portasci magnetici & ideale per trasportare sci |
carving e sci da freestyle. E dotato di una robusta struttura interna rialzata e
inclinata che facilita il carico e lo scarico dell'atirezzatura sportiva e colloca gli
sci nella posizione ideale per il trasporto. Inoltre & dotato di serratura di si-
curezza e ha le piastre magnetiche protette da pellicola antigraffio in modo
da non rovinare |a carrozzeria dell'auto. Trasporta 2 paia di sci carving 0 2 pa- |
ia di sci da discesa. i
133 euro

wuwiw fapait

Fapa Euerest |

Eil box portabagagli ideale per il trasporto di sci, sacche da golf, attrezzatu- |
1a subacquea e bagagli di ogni genere. La gamma dei box propone modelii e r
versioni per ogni tipo di auto: dalle SW alle utilitarie di piccole dimensioni.

Completamente realizzato in ABS, Everest & disponibile in due diversi volumi [
di carico: 360 litri e 460 litri, entrambi nell'unica versione cromata di colore |
nero goffrato.
versione 460 litri, 372 euro 1
versione 360 litri, 324 eurs i
wwufapait
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) Thule Rtender 739
Xtender si applica sulle barre portatutto, ha un design elegante e I'utilita di ‘
scorrere all'esterno dell'auto consentendo di caricare e scaricare gli sci senza p— —— '
dover salire sul gradino sottoportiera e sporgersi sul tetto. Un'altra caratteri- o 3 . N
stica molto apprezzata & data dagli ampi pulsanti di apertura, dal momento Mgy
che con le dita gelate si & poco propensi a togliersi i guanti questo ne facilita
I'utilizo. Trasporta sei paia di sci 0 quattro snowboard. ‘
225 euro - www codaitalycom '
Thule Spirit
E un box portabagagli con sistema di montaggio brevettato Power-Grip che
permette di fissare il box con una sola mano, velocemente ed in tutta sicu-
rezza. Ha ottime proprieta aerodinamiche grazie alla tecnologia di diffusione
ed agli spoiler che riducono al minimo la resistenza all‘aria, i rumori provo-
cati dal vento e le vibrazioni. Sistema di chiusura centralizzata con chiave a
presa agevolata. E disponibile in due misure (380 litri - 1,80 litri) e quattro
colori.
748 euro
wwuw.codaitaly.com i,
|
Fabbri Rolumbus Ski&Board Fabbri Aluski &Board
E il primo e unico portasci e porta snowboard magnetico brevettato con dop- Aluski&Board si applica alle barre portatutto: per quelle in alluminio con -
pio antifurto per il trasporto di 2 snowboard o fino a 3 paia di sci di ogni ti- nalina ¢'@ la versione Aluski&Board (analina, da applicare con montaggio ra-
po: da chiuso, & inasportabile dal tetto e gli scilsnowboard non possono es- pido nella canalina; per le barre con sezione rettangolare, & disponibile la
sere sfilati o tolti dalle loro sedi, a prova di ladro. la carenatura oltre a svol- Aluski&Board Standard, da applicare con cavallotti. Entrambe le versioni Alu-
gere la funzione antifurto, grazie alla sua particolare protezione in gomma, ski&Board sono antifurto, in alluminio e disponibili per il trasporto di 3 paia
crea una barriera contro le infiltrazioni di acqua o sporco che potrebbero di sci 0 2 tavole da snowboard (Aluski&Board 3) o per il trasporto 4 paia di sci
compromettere l'ottimale tenuta della piastra magnetica sul tetto dell'auto. 02 tavole da snowboard (Aluski & Board 4).
220 euro - wwusfabbriinfo da 87 a 119 eurs - wwu..fabbriinfo
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