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Sono numerosi gli automobilisti che non verificano le condizioni delle gomme dell'auto

Pneumatici in buono stato per un viaggio pin sicuro

Una gomma sgonfia o danneggiata fa crescere di ben quattro volte il rischio di incidente stradale

Per viaggiare sicuri in auto
e importante che gli pneu-
matici siano in condizioni
ottimali.  Viaggiare con
gomme sgonfie o in cattive
condizioni, si sa, peggiora
la tenuta di strada e au-
mentano la possibilita di
incidente.

Ma quanto queste condi-
zioni incidono realmente
sulla sicurezza del nostro
viaggio?

Da un’attenta ricerca con-
dotta da Assogomma e Fe-
derpneus & emerso che le
possibilita di essere coin-
volti in un incidente au-
menta di quattro volte nel
caso in cui la vettura su cui
siviaggia abbia pneumatici
in cattive condizioni.

Lo studio e basato sui dati
raccolti durante i controlli
condotti dalle forze di po-
lizia di regioni, province e
comuni su oltre 10mila vei-
coli in tutta halia.

Il risultato & preoccupante
in quanto emerge che gli
italiani non controlia-

no le gomme. Eppure si
tratta di un‘operazione che
richiede soltanto pochi mi-
nuti...

Controllare lo stato dei
pneumatici & una buona
abitudine: un’azione che
andrebbe attuata almeno
una volta al mese per au-
mentare la sicurezza della
guida.

Chi trascura questo det-
taglio deve sapere che la
gomma danneggiata o
sgonfia fa crescere il ri-
schio d’incidente in manie-
ra esponenziale: fino a
quattro volte.

Sui 10mila controlli svolti, la
percentuale di auto fermate
che presentavano gomme
con danni visibili era del
2,7%, questa percentuale
aumentata quasi di quattro
volte nei rilevamenti ese-
guiti in caso di incidente
salendo al 9,3%.

Ma lo stato delle gomme
non andrebbe verificato so-
lo al fine di per prevenire
incidenti: una gomma non
gonfiata correttamente, in-

fatti, condiziona anche i
consumi di carburante an-
dando ad aumentare i costi
di esercizio di un veicolo.
Un dato non indifferente
che, negli ultimi anni, le
case produttrici di pneu-
matici hanno piu volte evi-
denziato per sensibilizzare
gli automobilisti a prendersi
cura delle gomme.

Eppure gli italiani sembra-
no davvero distratti. secon-
do el ricerche condotte, in-
fatti, oltre il 50% delle auto
viaggia in condizioni pre-
carie, con pneumatici
sgonfi o troppo gonfi. Di
queste vetture sei su cento
raggiungono picchi di pe-
ricolosita grave, perché la
pressione delle loro gom-
me & inferiore di oltre 1
atmosfera rispetto a quella
prescritta.

Per ammissione degli stes-
si automobilisti alcuni di-
chiarano di non aver mai
fatto controllare la pressio-
ne delle gomme da quando
ha acquistato l'auto o di
averlo fatto solo in occa-

sione dei controlli previsti
per il tagliando. Infine c’e
persino chi viaggi con un
pneumatico forato...

Come detto una corretta
manutenzione degli pneu-
matici influisce sulla sicu-
rezza ma anche sui di car-
burante e, di conseguenza,
sullimpatto ambientale.

Hl 20% del consumo di car-
burante, infatti, e quindi di
emissione di anidride car-
bonica nell’aria, & assorbito
dalla resistenza al rotola-
mento gli pneumatici; re-
sistenza al rotolamento che
ha un impatto ancora piu
importante nei percorsi ur-
bani, dove arresti e par-
tenze sono molto frequenti
e aumenta quando gli
pneumatici sono sgonfi. La
differenza di consumo di
carburante tra pneumatici
gonfiati correttamente e
pneumatici sottogonfiati

varia dal 5 al 15 % e guan-
do crescono i consumi di
carburante aumentanc di
conseguenza le emissioni
di CO2 in atmosfera con
evidenti danni ambientali.
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Sono l'unico e/emenfo c// confoﬁo de/ ve/co/o con il suolo...

L'1mp0rtanza di avere buoni pneumat1C1

 Tecnologia e innovazione con‘nnuo per mghorare pres’rQZ|om e sicurezza

| pneumatici sono 'tinico-elemento
di contatio del veicolo con:il suolo.
Supportano il peso del'veicolo, tra-
smettono la potenza del motore,
contribuiscono in maniera determi-
nante alla direzionalita, alla tenuta di
strada, alla frenata e-al comfort di
marcia.

I pneumatici non si cambiano solo
guando sono lisci; ma anche guan-
do.sono vecchi e presentano. fen-
diture laterali; pericolose siain in-
verno sia in estate.

| pneumatici possono sembrare tutti
uguali; ma i disegni, i materiali e i
componenti fanno st che ogni mo-
dello di pneumatico si comporti-in
maniera. diversa, su vetiure  diffe-
renti.

La differenza c'é ma non si vede;
perche l'architetiura molecolare ¢l
risultato . di grandi investimenti in
ricerca e tecnologia. Solo i grandi
produttori sono -in grado di-rea-
lizzare polimeri speciali; che lavo-
rino. in: maniera sinergica .con ri-
voluzionari disegni:-battistrada:
Ogni parte del'pneumatico & stata
realizzata attraverso l'utilizzo diuna
particolare ‘mescola. | battistrada
deve resistere all'usura e aderire al
suolo;ilfianco deve essere elastico;
il-tallone rigido, ‘la ‘carcassa deve
sorreggere “la. struttura- del pneu-
matico e una speciale: mescola
allinterno.lo impermeabilizza.

La precisione di guida e la stabilita
sono assicurate dalla struttura com-
posta dal cerchietto;.dal rinforzo del
tallone e dalla gomma del fianco,
che ha anche il compito di: pro-
teggere la carcassa dai danneg-
giamenti laterali. B chiaro che que-
sti-elementi sono. soggetti a una
degradazione, specie se vengono
lasciati ‘al -sole, alle intemperie o
utilizzati: senza controllare la pres-
sione del-gonfiaggio.

Latenuta al suolo-diun pneumatico
dipende dalla composizione chimi-
ca- del polimero con cui e stata
realizzatalamescola del battistrada
e dalla scolpitura; che ‘assicura il
drenaggio su fondi bagnati:

Un pneumatico € composto da idro-
carburi (carbonio. e idrogeno); nero
furmo (carbonio), molecole ‘azotate
(antiossidanti); che rallentano l'azio-
ne ‘ossidante dovuta all'ossigeno,
allozono e alla degradazionein ser-
vizio, causata  dal:calore, che  si
sviluppa durante il rotolamento; ral-
lentandone linvecchiamenio € au-
mentando-
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un. polimero & possibile variare le
caratteristiche di viscosita o di ela-
sticita del prodotto; orientande l'ar-
chitettura molecolare del sistema,
verso una migliore resistenza al ro-
tolamento, “oppure: verso una. mi-
gliore trazione, ovvero cercando di
bilanciare questi due aspetti:
Lasilice e il nero-fumo sono -dei
riempitivi. ma la silice.da risultati di
bilanciamento ditrazione, su.asciut-
{0 e bagnato, e resistenza:di ro-
tolamento -migliori: rispetio al nero
fumo.

I -polimero ha una strutiura. chimica

simile ‘a un-lungo filo sottile. Con
l'invecehiamento, che & doviito allo
sviluppo dicalore; queste molecole
filiformi tendono a spezzarsi-in piu
punti,-generando una graduale ri-
duzione del peso molecolare. Que-
sto provoca:uno scadimento: delle
proprieta: meccaniche e una ridu-
zione della resistenza all'abrasio-
ne.
l'abrasione non e altro chela micro
fratturazione e micro eliminazione di
frammenti del battistrada; nell'attrito
Volvente -lungo:la ‘superficie stra-
dale: - Que-
sto .genera
un: aumen-
to della du-
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battistrada
€ uno sca-
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vantaggio
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il primo.mil-
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battistrada
si percorrono meno chilometri dei
millimetri successivi.
U'aumento della durezza di un bat-
tistrada & causato dal compatta-
mento dei filamenti di polimero, che
si sono ridotti ‘di lunghezza, con-
nettendosiconisegmentiadiacenti:
|| battistrada che inizialmente era un
solido: gommoso, guando si indu-
risce diventa un solido plastico.
Un: pneumatico invecchiato(solido
plastico) ha una bassaresistenza al
rotolamento, perché aderisce meno
alisuolo. e in condizioni critiche,
magari in curva, ad alta.velocita; sul

bagnato o per una frenata improv-
visa, si rischia di mettere a repen-
taglio la propria sicurezza.

La scolpitura diun battistrada serve
per prevenire lo spiacevole effetto
aquaplaning;intesa come perdita di
aderenza del pneumatico; a causa
delllinterposizione fra strada ¢ bat-
tistrada di-un velo d'acgua.-La ten-
denza e guella direalizzare disegni
battistrada che riescano a smaltire
la“maggiore gquantita di acqua nel
minor-tempo. possibile. Senza: per
questo penalizzare larumorosita del
pneumatico, laprecisione diguidae
il:'comfort.

La rumorosita di un -pneumatico nel
rotolamento & data dalle note ca-
ratteristiche che ogni tassello del
battistrada produce, amplificata da-
gli:spazi vuoti.

L'aguaplaning pud essere rettilineo
o laterale; per guesto motivo.sono
stati realizzati disegni  battistrada
che riescono; .con particolari ac-
corgimenti; a diminuire 'onda di
prua, che sisolleva davanti al pneu-
matico:

Due: sono le scuole: di pensiero:
disegni conuno.o pitcanalicentrali
che, = disposti: longitudinalmente,
consentono a una parte di acqua di
continuare -4 rofolare, in ‘maniera
solidale -con il pneumatico,: senza
dover essere completamente smal-
tita. Disegni a raggi multipli con
scanalature direzionali, a flusso na-
turale; ‘che assicurano un'evacua-
zione dell’acqua estremamente ef-
ficace.

Il disegno battistrada sara diverso a
seconda dello stile di guida: con-
fortevole; equilibrato o sportivo: La
scelta sara dettata dalle caratte-
ristiche delveicolo sucuiverra mon-
tato. Un disegno battistrada che va
bene per una Porsche non e detto
chemontatosuunaFiat diaglistessi
risultati:
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