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1. Sicurezza e comunicazione

Guidare rappresenta per l'operatore della Polizia di
Stato un momento fondamentale della giornata lavo-
rativa per diversi ordini di motivi. Innanzitutto la mag-
gior parte deiservizidipoliziasisvolge per buonapar-
te impiegando veicoli, mentre talvolta la guida costi-
tuisce, nell'ambito del servizio, l'attivita prevalente.
Inoltre, sottoil profilo dellasicurezza, la guida rappre-
senta 'attivita a pit alto rischio per gli operatori, co-
me si deduce dalle statistiche che vedono l'incidente
stradale come laprima causa dimorte per il personale
in servizio. La guida é rilevante anche come momento
dicomunicazione, guidare unauto in servizio dipolizia
significa senza dubbio, prima di tutto e comunque, co-
municare all'esterno, veicolando in tal modo l'immagi-
ne della Polizia di Stato. Il poliziotto che “sgomma” al
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semaforo, viola la segnaletica senza che ricorra alcu-
na necessita di servizio, nega la precedenza ai pedo-
ni in corrispondenza degli attraversamenti pedonali
o mantiene un‘andatura indecisa e svogliata, ingenera
nel cittadino un'immagine negativa della polizia, diffi-
cilmente superabile anche dalla notizia della pit bril-
lante operazione di polizia giudiziaria. Gli aspettiinve-
stigatividell'attivita spesso sono poco canosciutidal-
la gente che invece percepisce immediatamente cio
che il poliziotto trasmette all'esterno, anche solo gui-
dando un‘auto targata “POLIZIA".

2. La formazione
Agliinizi degli anni Cinquanta gli operatori della pub-
blica sicurezza venivano condotti lungo un percorso
di addestramento alla guida, che procedeva dall'in-
segnamento dei rudimenti di base fino al perfeziona-
mento, riservato ai migliori, nella "guida veloce". Negli
anni Sessanta i poliziottipit espertipotevano giunge-
re a guidare nei servizidi pronto intervento la velocis-
sima Alfa 2600 Sprint, mentre una ristretta minoran-
zaricorda ancorail brivido del dodici cilindri Ferrart.
Ma laguidainservizio dipolizia non € un fatto emo-
zionale, ed un eccesso dipassione per la velocita abbi-
nato ad uno spirito di emulazione di qualcuno indusse
'"Amministrazione, circa venticinque annifa, a elimina-
reicosiddetti“corsidiguidavelace"inrelazione ai nu-
merosi e “stran{” incidenti causati dai “conduttori del-
le vetture velocidella pubblica sicurezza". Eppure, ne-
gli anni Sessanta questi operatori rappresentavano
il fiore all'occhiello della motorizzazione: selezionati
tra gli autisti “consegnatari’, erano sottoposti ad un
accurato esame psicotecnico per verificarne la rapi-
dita di percezione visiva; la precisione, l'indipendenza
e la coordinazione dei movimenti degli arti; la coordi-
nazione visivo-motrice; la rapidita e la regolarita delle
reazioni; il “colpo d'occhio dinamico™; ["attenzione di-
stributiva"? la capacita digiudizio e divalutazione del-
le situazioni; la capacita di decisione rapida; ['autodo-
minio emotivo e il controllo delle proprie emozioni in
genere. Superate |e selezioni gli “aspiranti autisti ve-
loci” erano avviati ai corsi sotto la guida dei collauda-
tori dell’Alfa Romeo®.

1. Capacita diquantificare in movimenta la velocita, [a direzione, la
grandezza di un altro veicolo, la distanza da un ostacolo o da un
veicolo, l'ampiezza di un passaggio.

2. (apacita di distribuire attenzione su oggetti, situazioni e com-
pitidiversi.

3. VediPoliziamoderna - anno XVI, n. 6 - giugno 1964,

La locuzione "guida veloce” e ambigua e deve esse-
reraccordata con il concetto di"guida sicura” che pre-
suppone per 'operatore dipolizia la consapevolezza
dei connessi profili deontologici.

Nel corso degli ultimi quattro anni la formazione
nella guida nell'ambito della Polizia di Stato si e svi-
luppatain modo significativo grazie alla definizione,
cura della Direzione centrale degliistituti di istruzio-
ne, di un nuovo programma per formatori riservato ai
frequentatori degli appositi corsi dedicati ed attuati
presso lascuola di Vibo Valentia. Lapprezzabile evo-
luzione, che haraccordato adeguatamente il concetto
di“guida veloce" con quello di “guida sicura”, potra dir-
si completata quando, a livello provinciale, gli istrut-
tori formatia Vibo Valentia verranno impiegati come
istruttori a livello provinciale nell'ambito di un adde-
stramento che non puo non avere il medesimo rango
diquello altiro.

3. Profili di responsabilita
3.1. PRESCRIZIONI E ADEMPIMENTI

Specifici

La circolazione dei veicoli in dotazione alla Polizia di
Stato e prevista in via esclusiva per l'espletamento
deiservizidipalizia o comunque per ragioni ad essiri-
conducibili. Pertanto deve risultare da un formale or-
dine di servizio ed essere documentata da un apposi-
toregistro, tenuto presso l'autorimessa dell'ufficio o
delreparto, ove vengono annotatiglioraridiuscitae di
rientro del veicolo ed il nominativo del conducente.

Il conducente, all'atto diintraprendere il servizio,
deve inoltre iniziare la compilazione del foglio di usci-
ta automezzi (modello 106) che verra completato al
rientro in sede.

In particolare nel modello 106 devono risultare:
targa del veicolo;

nominativo e qualifica dichi hadisposto il servizio;
nominativo del conducente;

motivo del servizio;

orario diuscita, chilometraggio in uscita;
orariodirientro, chilometraggio al rientro;
chilometripercorsi in totale;

itinerario effettuato;

quantitativo di carburante consumato, desunto dal
rifornimenta effettuato al termine del servizio;
quantitativo dilubrificante consumato;

eventuali anomalie o avarie riscontrate o verifica-
tesisul veicolo in uso;

> eventuali incidenti occorsi;

vV V.V V VVV VYV
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> firmadel conducente.

Glieventuali guastie incidenti, oltre a dover essere
menzionati nel modello 106, devono costituire ogget-
todirelazione diservizio aparte*.

La guida di un veicolo in servizio di polizia impone
comportamenti attenti, anche in relazione alla circo-
stanza che, talune normative, da una parte agevola-
no l'efficacia del servizio, dall'altra costituiscono fon-
te di responsabilita per l'operatore di polizia. Il rife-
rimento e in modo particolare all'art. 177 del codice
della strada che disciplina l'uso dei dispositivi supple-
mentari, acustico di allarme (sirena) e di segnalazione
visiva a luce lampeggiante blu (lampeggiante), che in-
tegrano l'equipaggiamento dei veicoli adibiti ai servi-
zidipolizia.

In particolare il dispositivo a luce lampeggiante
bluhaunambito diimpiego anche al di fuori dei“ser-
viziurgentidiistituto" a differenzadiquello acusti-
co di allarme. Tale dif ferenziazione deriva dal fat-
to che il lampeggiante rende piu visibile la presenza
delveicolodipolizia sul territorio, inun'otticaanche
di prevenzione generale, mentre l'uso della “sirena"
trova fondamento e giustificazione solamente “nel-
l'espletamento di servizi urgenti di istituto”. Solo
in tali circostanze ed esclusivamente nell'ipotesi di
uso congiunto dei due dispositivi, il conducente del
veicolo in servizio di polizia® non & tenuto “a osser-
vare gli obblighi, i divieti e le limitazioni relativi alla
circolazione, le prescrizioni della segnaletica stra-
dale e le norme di comportamento in genere, ad ec-
cezione delle segnalazioni degli agenti del traffi-
co e nel rispetto comunque delle regole di comune
prudenzae diligenza". Parallelamente glialtriutenti
della strada, “appena udito il segnale acustico sup-
plementare diallarme”, hanno 'obhligo di agevola-
re il transito del veicolo in servizio, lasciando “libe-
roilpasso’e, se necessario, fermandosi. Questo ob-
bligo vincola gli altri utenti della strada anche nel-
l'ipotesidiusodeldispositivo acustico diallarme di-
sgiunto da quello a luce lampeggiante blu, ma in tal
caso il conducente del veicolo in servizio di polizia

4. Perlanozione direlazione diservizio vd. art. 28 - dpr 28 attobre
1985,n.782.

5. Sulla necessita dell'uso congiunto dei due dispositivi: Corte dei
Conti - sez. Piemonte, 26 maggio 1998, n. 322.“E responsabi-
le per colpa grave il conducente di automezzo adibito a servizi
di polizia che, nellespletamento di servizi urgenti, nellimpegna-
re unincrocio con semaforo a luce rossa abbia omesso di attiva-
re le segnalazioni acustiche in aggiunta a quelle visive a luce lam-

peggianteblu..”

74 POLIZIAMODERNA maggio 2008

e comunque tenuto all'osservanza della legislazio-
ne stradale. Dalla configurabile discrasia della nor-
mativanon puo che trarsiil suggerimento di evitare
comunque l'uso del dispositivo acustico di allarme
disgiunto da quello a luce lampeggiante blu. La di-
sciplinadell'uso deidispositivisupplementari trova
completamento con la previsione del divieto, per gli
altriutentidella strada, di seguire "da presso” i vei-
coliinservizio dipolizia dotati dei dispositiviin fun-
zione "avvantaggiandosi nella progressione di mar-
cia"nonché, per l'operatore dipolizia, difare uso dei
dispositivi supplementari (acustico di allarme uni-
tamente 0 meno a quello visivo a luce lampeggian-
te) al di fuori dei casi connessi all'espletamento di
serviziurgentidilistituto.

L'uso congiunto dei dispositivi non esime comun-
que l'operatore dall'osservanza delle regole di comune
prudenza e diligenza; pertanto, nell'ipotesi di sinistro
stradalericonducibile alla sua condotta, il provato uso
dei dispositivi supplementari non costituira automa-
ticamente causa di esclusione delle derivanti respon-
sabilita di carattere disciplinare, penale e patrimonia-
le, configurabili, in via generale, in riferimento alla gui-
dainservizio dipolizia.

Di “diritto comune”

Obbligo dinaturadiversa, in quanto comune all'ope-
ratore di polizia e all'utente, e invece quello previ-
sto dall'art. 162, commi 4 bis e 4 ter del cds, in tema
diutilizzo del giubbotto o delle bretelle retroriflet-
tenti ad alta visibilita da parte dei conducentiche
scendono dal veicolo e circolano sulla strada nelle
situazionipreviste dalcommaldello stessoart.162
cds®, ovvero da parte del passeggero che material-
mente provvede al collocamento ed al recupero del
segnale mobile di pericolo (il triangolo) o che comun-
que scende dal veicolo. Tali dispositivi rifrangen-
ti devono essere muniti del marchio CE e risultare
conformi, nei materiali e nelle caratteristiche foto-
metriche, allanormadiunificazione UNIEN 4717, as-
sunta dal Comitato europeo di narmazione nel 1994

6. Aisensidellart. 162 cds ['utilizzo di tali dispositivi & obbliga-
torio: “Fuori dai centri abitati, di notte quando manchi-
no o siano insufficienti le luci posteriori di posizione o di
emergenza, e, in ogni caso, anche di giorno, quando il veico-
lo fermo sulla carreggiata non possa essere scorto a suffi-
ciente distanza da coloro che sopraggiungono da tergo”
L'obbligo sussiste anche se il veicolo & fermasulle corsie diemer-
genza o sulle piazzole disosta.

7. Vd:decreto ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti del 30
dicembre 2003 in G.U. - S.G. n. 2 del 3 gennaio 2004.
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e traspostain lingua italiana nel 1995. La nota ministeriale in argomento evidenzia altre-
Per l'operatore di polizia l'assolvimento dell'obbli- sil'opportunita di mantenere, anche nelle situazio-
go in argomento sirealizza, conformemente al relati- nidiemergenza, allacciate le cinture in relazione al-
vo parere del ministero dei Trasporti, impiegando, nel- la “possibile accresciuta velocita veicolare al fine di
le situazioni sopra profilate, i dispositivi in dotazione limitare le eventuali conseguenze nella malaugura-
(kit ad alta visibilita ma anche fratini, manicotti, calot- taipotesidiinconvenienti”.
tine, eccetera) per l'espletamento deiservizi dipolizia Un'esenzione dicarattere generale riservata, tra
stradalee comunque daindossare nelleorenotturnee gli altri, ai conducenti dei veicoli in servizio di poli-
neglialtri casidiscarsavisibilita, secondo quanto pre- zla, € invece prevista dall'art. 173, comma 2 cds, che
visto dall'art. 183 reg. esec. cds inrelazione all'art. 43, dispensa talioperatoridal divieto di“far uso, duran-
comma 6 cds e nell'osservanza delle specifiche dispo- te la marcia di apparecchiradiotelefonici ovvero di
sizioni d'uso impartite dai dirigenti degli uffici®. usare cuffie sonore”. Tale eccezione non esclude co-
munque l'opportunita di far uso del “cellulare” solo
Due esenzioni da interpretare! nell'ipotesidieffettivanecessitadiservizio®al fine
L'esenzione dall'obbligo diindossare le cinture di si- diridurre alminimo i rischi connessi a tale condotta
curezza é prevista per gli appartenentialle forze di comunque pericolosa ed anche per evidentiragioni
polizia, ai sensi dell'art. 172 del codice della strada, deontologiche.
esclusivamente nell'ipotesi dell'espletamento di un Nell'ipotesi diincidente stradale, inoltre, il provato
“servizio di emergenza”. Il ministero ha in pili occa- uso del telefono cellulare nella fase antecedente, ag-
sioni chiaritoicontenutidiquestaeccezioneallare- gravera comungque la posizione diresponsabilita del
gola generale, confermando, con la nota n. 559/A/1/ conducente.
ORG/DIP.GP/4937 del 19 settembre 2003, che: "Il i
concetto di servizio di emergenza non & certamen- 3.2. TIPOLOGIE DI RESPONSABILITA
te assimilabile tout court al servizio d'istituto ma Per quanto concerne la responsabilita disciplinare si
deve essere inteso come stato di pericolo concreto rinvia al dpr 25 ottobre 1981 n. 737 significando che il
ed attuale nel pits generale contenuto del servizio”. comportamento negligente del conducente pug rien-
8. Vd: Circolare del ministero dell'Interno n. 559/A/1/0RG/DIP. 9. Inspecial modo per comunicare con la sala operativa nel caso di

GP/12/1742 diramata in data 1° aprile 2004. eventuali inefficienze del sistema radio.
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trare,inrelazione allagravitadellacolpae allarilevanza

delle conseguenze, nelle previsioni sanzionatorie di cui

agliartt. 2 (richiamo orale); 3 (richiamo scritto); 4 (pena

pecuniaria); 5 (deplorazione) del citato dpr. La respan-

sabilita disciplinare puo, in relazione alle concrete cir-

costanze, riguardare anche il responsabile del servizio

econcorreinastrattoconlealtreipotesidiresponsabi-

litaoltre evidenziate. A titolo esemplificativosiriporta-

no alcune ipotesi disciplinarmente rilevanti:

> condotta di guida inosservante del codice della
strada o delle regole di comune prudenza e diligen-
za tale da determinare danni al veicolo;

> verificazione di incidente stradale ricollegabile a
responsabilita per colpa del conducente;

> mancato rispetto dei limiti previstidall'art. 177 nel-
l'ipotesidiimpiego dei dispositivi supplementari di
allarme;

> negligenza nella custodia del veicolo o della dota-
zione dibardo;

> mancata annotazione, sul registro dell'autorimes-
sa, del nominativo dell'autista o degli orari di usci-
taerientro;

> compilazione del mod. 106 errata e tale da deter-
minare un disservizio, ad esempio nell'ipotesi di
mancata segnalazione di un'anomalia riscontra-
ta nell'uso del veicolo da cui consegua un danno
piu grave;

> percorrenza diitinerarinon previsti e comungue
non autorizzati.

76 POLIZIAMODERNA maggio 2008

Sotto il profilo della responsabilita penale risulta
evidente che l'impiego dei veicoll dell'amministrazio-
ne non conforme al tipo di servizio per il quale sono
statiassegnati, puo sconfinareinabusipenalmente ri-
levanti. Itriferimento e inparticolare allart. 314 cp che
prevede il reato di peculato, configurabile nell'utilizzo
del veicolo diservizio per ragioni private.

Nell'ipotesi di sinistro stradale imputabile alla pro-
pria condotta di guida, il conducente rispondera inol-
tre degli eventuali reati di lesioni colpose (art. 590 cp)
o di omicidio colposo (art. 589 cp). Se dal sinistro de-
rivano danni esclusivamente a cose, la responsabilita
penale non e configurabile poiché ilnostro ordinamen-
to prevede il reato di danneggiamento solo a titolo di
dolo. In tale eventualita non & comunque esclusalare-
sponsabilita disciplinare e patrimoniale.

Come sopra precisato, l'utilizzo dei sistemi supple-
mentaridiallarme non dispensa il conducente dall'os-
servanza delle regole di comune prudenza e diligenza.
Pertanto la responsabilita penale & comunque con-
figurabile a titolo di colpa generica per “imprudenza,
negligenza, imperizia”, né e necessario che la colpasia
“colpa grave" in quanto tale graduazione e richiesta
solo ai fini dell'accertamento della responsabilita per
danno erariale.

Laresponsabilita per danno erariale € imputabile al
conducente che, in quanto pubblico ufficiale, rispon-
de, aisensidellart.1,comma, legge n. 1833 del 31 di-
cembre 1962, dei danni patrimoniali causati all'ammi-
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nistrazione - esclusivamente - nelle ipotesi di dolo e
colpa grave. La tesi per cuiqualsiasi violazione del co-
dice dellastrada, tale da costituire la causa del danno,
concretizza un'ipotesi di colpa grave, & confermata
dalla giurisprudenza'® non senza eccezioni'.

4. Guida e ambiente:
i riferimenti di base

La velocita e l'antecedente causale della maggior
parte degliincidenti perché non sempre il conducen-
te ne coglie larilevanza: a 50 Km/h un secondo signi-
fica circa 14 metri percorsi, a 100 Km/h 28 metri, a
150 Km/h ben 42.

Ma nell'approccio con la guida occorre tener pre-
sentianche altrielementi: 'efficienza del veicolo e dei
suoi componenti (impianto elettrico, pneumatici, con

10. Vd: Balduino Simone in ‘Il nuovo codice della strada e |a guida
dei veicoli in servizio di Polizia" - Sapignoli Editore - ultima
edizione

11.  Cfr: Corte dei Conti, Sez. Piemonte, 16 aprile 1998 n. 180."In ipo-
tesi di danno erariale derivante dalla circolazione, per motivi di
servizio, dei veicoli dellAmministrazione, non & sufficiente, al fi-
ne della sussistenza della colpa grave, la mera violazione della
norma del codice della strada; tale comportamentao integra gli
estremi della colpa, ma la connotazione di gravita della stessa,
richiede nelle circostanze, un quid pluris consistente in una par-
ticolare trascuratezza dei propri doveri e avventatezza nel com-

portamento”.

particolare riferimento alla pressione di gonfiaggio
e all'usura del battistrada), le condizioni climatico-at-
mosferiche (pioggia, nebbia, neve) e le condizioni del
fondo stradale (liscio, sconnesso, ruvido, scivoloso,
bagnato, innevato, ghiacciato). Dall'interpretazione di
questielementidipende il livello di sicurezza basico.
La pressione errata dei pneumatici rende difficil-
mente gestibile il comportamento dell'auto pit sicu-
ra, mentre se la visibilita é ridotta per la nebbia a po-
chi metri, si consideri che nell'intervallo del tempo ti-
picodiintervento™, quantificabile in circa un secondo,
si percorrono gli spazi sopra indicati in relazione alla
velocita. Sitenga presente inoltre la pioggia: l'asfal-
to bagnato diminuisce l'aderenza®™ dei pneumatici al
suolo determinando l'allungamento degli spazi di fre-
nata e perdite di aderenza improvvise. Se affrontia-
mo la pioggia con pneumatici dotati di battistrada al
40% le possibilita di “aquaplaning" raddoppiano. Sui
fondi innevati l'aderenza dipende dalla consistenza
del manto nevoso (la neve fresca garantisce pil ade-
renza diquella pressata), nonché dal tempo della pre-

12. Spazio temporale intercorrente tra la percezione dell'ostacolo e
lintervento dei sistemi azionati dal conducente.

13. Vd.oltre:sub 5.2

14. “Galleggiamento” del pneumatico sul velo dacqua che si forma in
casodipioggia trail fondo stradale ed il battistrada.
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cipitazione (la neve caduta di notte presentera il gior- zioni statiche. Di contro, in movimento, il peso gravante
no successivo pit facilmente tratti ghiacciati). Linsi- sull'asse anteriore aumenta in fase di frenata o decele-
dia del fondo ghiacciato e aggravata dalla scarsa at- razione ediminuisce in fase diaccelerazione mentre, se-
tenzione pasta nella previsione del fenomeno: non condo lastessalogica, variaalloppostoil peso gravante
sempre siconsideracheil ghiaccio puo presentarsian- sull'asse posteriore. La capacita frenante diuna vettura
che improvvisamente e soprattutto in corrisponden- prevale comunque su quella di accelerazione e guindi la
za dei pontie delle zone che rimangono a lungo in om- dinamicadeltrasferimentodicaricodovraessere gesti-
branelle ore diurne; in talisituazioniparticolare atten- taconmaggiore attenzione in fase di frenata dove il po-
zione dovra essere postaall'indicatore della tempera- steriore sialleggerisce fino al 20%. Intale situazione di-
tura esterna in dotazione a quasi tutti i veicoli di ser- namica il trasferimento di carico sulle ruote anteriorine
vizio di attuale assegnazione. La guida & quindi un'at- aumenta aderenza e quindi anche ladirezionalita se al-
tivita complessa che non presuppone solo conoscen- la frenata viene abbinata una sterzata. La dinamica e di
ze tecniche “statiche”, ma anche e soprattutto la con- aiuto perinserire lautoinunacurvastrettaelentama,a
sapevolezza del gioco delle variabiliche presentail si- velocitamedio-alte, frenare in curvapud compromette-
stemaauto-strada. relastabilita dell'asse posteriore edinnescare undeciso

sovrasterzo. La velocita incide quindiin modorilevante
5. Profili tecnici sull'entita del trasferimento di carico che varia con pro-
5.1. IL TRASFERIMENTO DI CARICO gressigne non lipeare rispetto alla velocité,. nfel 5enso

che seil valore di questa grandezza raddoppia il trasfe-
Questo fenomeno', ingrado diinfluenzare inmodorile- rimento di carico puo aumentare anche del quadruplo.
vante la guida, dipende dalla circostanza che il peso del-
lauto é distribuito stabilmente suidue assisolo in condi- 5.2. LADERENZA

Relativamente alla direzione di avanzamento dell'au-
15. |l trasferimento di carico & oggetto in particolare di due eserci- tovetturasiparleradiaderenzalongitudinale che trae

zidiguida specifici: lo slalom dinamico e l'evitamento di ostaco-

lpirrvelocit vodisenuenzs fotagrafiche) origine dalle deformazioni della ruota e/o del piano. In
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tal caso l'attrito (volvente) permette allaructadiroto-
lare senza strisciare (eccessiva frenata) o slittare (ec-
cessivaaccelerazione).

Oltre all'aderenza longitudinale occorre considera-
re quella laterale che fornisce la forzanecessariaava-
riare |a direzione diavanzamento della ruota.

Sulla base di questi riferimenti siriesce a dare
una giustificazione teorica ad alcuni dei principali
comportamenti dinamici di un'auto ma, come e fa-
cile rendersi conto, quest'ultima rappresenta un si-
stema dinamico estremamente complesso la cui
dettagliata conoscenza non pud che avvenire per
via sperimentale. A tal fine & utile osservare che i
due tipi di aderenza (longitudinale e laterale) non
sono verificabili isolatamente, pertanto, conside-
rando per convenzione un valore complessivo die-
cidel "bene" aderenza, se impegnamo |'aderenza
al 80% in senso longitudinale con una accelerazio-
ne eccessiva, avremo a disposizione un valore late-
rale fortemente ridotto e non idoneo a mantenere
un‘adeguata sicurezza di guida.

Conriferimento alla superficie del fondo strada-
le individuiamo i seguenti valori orientativi del coeffi-
ciente di aderenza:
> asfalto asciutto e ruvido: p0,9;
> asfaltobagnato:p0,6;
> fondoinnevato:p0,2.

In sintesi possiamo definire 'aderenza come l'in-
tensita massima della forza tangenziale che un pneu-
matico pud trasmettere al terreno oltre la quale siha
il fenomeno dello slittamento o dello strisciamento,
mentre il coefficiente di aderenza rappresenta il rap-
porto tra questainun certoistante e il carico vertica-
le sopportato dal pneumatico.

5.3. PNEUMATICO E SICUREZZA

L'auto poggia sul piano stradale tramite i pneumati-
ci'®che, oltre asostenerla, ne assicurano l'aderenza al
suolo, la trasmissione della coppia motrice, la disper-
sione dell'energia in fase di frenata, garantendo nel
contempo un adeguato comfort ai passeggeri.

Il pneumatico deve pertanto assicurare un equili-
brio prestazionale tra una serie di parametri che in-
dividuiamo nel numero di cinque: aderenza su fondo
asciutto, aderenza su fondo bagnato, resistenza al-
l'aquaplaning, comfort e adeguata resa chilometrica.
Mail pneumatico haanche unruolo ulteriore in quanto

16. Un ulteriore approfondimento delle problematiche concernenti
ilruolo del pneumatico & possibile consultando il sito www.pneu-
maticisottocontrollo.it.

costituisce |"interfaccia” che consente al conducente
didialogare con la strada “avvisandolo"” dell'approssi-
marsi del limite di aderenza. Un'interfaccia indispen-
sabile per la nostra sicurezza che consiste fisicamen-
te in una superficie piana delle dimensioni di una car-
tolina. Quel pezzo di cartoncino colorato al quale con-
segnavamo, una volta, l'affetto e i saluti da trasmet-
tere ainostri cart.

La pressione di gonfiaggio deve essere verificata
a temperatura ambiente e quindi prima di intrapren-
dere il servizio: diversamente i valorisubirebbero uno
sfalsamento. La pressione esatta & quellaindicatanel
libretto diuso e manutenzione, la sua scrupolosa os-
servanza garantisce la massima durata del pneumati-
co e lasua affidabilita nel tempo, assicurando le mas-
sime prestazioniin termini di tenuta distrada ed effi-
cacia frenante.

Lo spessore del battistradariveste unruolo essen-
ziale nella sicurezza diguida, soprattutto suifondiba-
gnati. La legislazione stradale” fissa, per gli autovei-
coli,inmm 1,60 la profondita minima degli intagli prin-
cipalidel battistrada sebbene"le condizionidisicurez-
zasono gia compromesse con un residuo dibattistra-
dadimm 3",

L'attenzione, oltre che in ordine alla pressione e al-
['usura del pneumatico, deve essere prestata periodi-
camente al fine di“individuare le eventuali conseguen-

17. Cfr:Appendice VIII, n.1lett.a, al titolo |1l del Regolamento diese-
cuzione del codice della strada - dpr 16 dicembre 1992, n. 495.

18. Vd.: Alberto Bergamaschi, direttore relazioni pubbliche di Conti-
nental ltalia SpA, in Terni motor fest 2003, numero unico a cura
di Borzacchini Historic, Open Drivinge Comune di Terni.
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ze diurti, deformazioni, strisciamenti che si possono

"g

manifestare a distanza di tempo dall'accaduto™®.

5.4. TENUTA DI STRADA E STABILITA

Latenutadistrada, intesacome la capacitadiun‘au-
tovetturadirimanere vincolata alla superficie stra-
dale opponendosi alle forze trasversali alle guali é
soggetta, non va confusa con la stabilita che vie-
ne misurata dal grado di insensibilita alle repentine
manovre di sterzo e ai bruschi trasferimenti di ca-
rico. La differenza & fondamentale, sebbene i due
termini siano spesso usati promiscuamente. Nella
guida ordinaria, compresa quella in servizio di poli-
zia, il limite che viene solitamente superato per pri-
mo nelle situazioni di emergenza (es. evitamento di
ostacolo improvviso invelocita?®, frenata in curva) &
quello della stabilita.

Lagestione ditalisituazionie oggetto specifico dei
nuovi percorsi di formazione e aggiornamento nella
guida nei servizi di polizia predisposti dalla Direzione
centrale degli istitutidiistruzione®.

5.5.IL SOTTOSTERZO

Il sottosterzo consiste in una progressiva perdita di
aderenza dell'asse anteriore per la quale l'auto avver-
te solo parzialmente o non avverte affatto l'angolo di
sterzata. Tale perdita di aderenza, di solito sottovalu-
tata dal conducente quando inizia a manifestarsi, pud
invece giungere a determinare una decisa sbandata
dell'anteriore verso l'esterno.

[l sottosterzo si pud avere essenzialmente in due
ipotesi:inaccelerazione e a gas chiuso.

Nella prima ipotesi sopra delineata del fenome-
no, e normalmente sufficiente rilasciare l'accelera-
tore per far rientrare l'auto lungo la traiettoria de-
siderata. In tale fase & necessario evitare di sterza-
re ulteriormente in quanto il limite di aderenza late-
rale delle ruote anteriori é gia stato superato. Inre-
lazione alle concrete situazioni di aderenza, nel ri-
lasciare l'acceleratore, il conducente interverra au-
mentando il raggio di sterzata per assecondare lo
scivolamento dell'avantreno al fine di recuperare
l'aderenza laterale dei pneumatici e quindi la dire-
zionalita. Sitratta diun intervento teoricamente

19. Vd: Vademecum per chi guida - edizione 2004 - A.C|. Editore,
Roma, dicembre 2003. In collaborazione con Assogomma.

20. Vd:sequenza fotografica a pagina 85.

21. Per un approfondimento in materia, vd. La guida nei servizi di
Polizia - Francesco Falciola - Laurus Robuffo Editore - Roma,
2004.
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non impegnativo ma che raramente viene corretta-
mente eseguito perché nonistintivo.

llsottosterzo agas chiuso put configurarsinella
fase diinserimento in curva quando la velocita é ec-
cessiva. In tale ipotesi si pud consigliare solo di fre-
nare per diminuire la velocita e trasferire carico sul-
l'anteriore in modo da riguadagnare la direzionali-
ta dell'avantreno. La frenata dovra essere rapida
ma calibrata nell'intensita perché le ruote anterio-
risonooltre il limite di aderenza. Si tratta diuna si-
tuazione limite, tra le pili critiche della guida, che va
evitata adeguando la velocita al livello di conoscen-
zadellastrada percorsa, alle proprie capacitae, so-
prattutto, albuon senso.

5.6.IL SOVRASTERZO

Nell'ipotesi di sovrasterzo la perdita di aderenza
interessa l'asse posteriore. Il fenomeno pud esse-
re causato sia da un eccesso di coppia motrice ap-
plicata alle ruote di trazione se posteriori (cosi so-
vrasterzo di potenza) che da un forte trasferimen-
todi carico sull'asse anteriore: in tale ultimo caso il
fenomeno & comune sia alla trazione anteriore che
posteriore.

Il sovrasterzo, nel suo manifestarsi, sorprende il
conducente che si allarma sopravvalutandolo con
la conseguenza di compiere manovre “inconsulte”,
“aggrappandosi”al volante e “attaccandosi” aifreni.
Questo fenomeno dinamico si corregge invece con-
trosterzando, cioé sterzando nella direzione oppo-
starispettoa quellaassunta dal veicolo. In tale fase
e necessario mantenere una leggera pressione sul
pedale dell’acceleratore per evitare l'alleggerimen-
to dell'asse posteriore che stasbandando. A questo
punto, per effetto del controsterzo, l'asse posterio-
reriprendera aderenza e per evitare una seconda
sbandata nella direzione opposta rispetto alla pri-
ma, e necessario procedere alla fase del riallinea-
mento alla fine della quale l'auto riprendera l'origi-
naria traiettoria. [l riallineamento deve essere tem-
pestivo e sincronizzato con il recupero di aderenza
dell'asse posteriore per evitare l'innescarsi di una
seconda sbandata di direzione opposta e di intensi-
ta superiore alla prima per l'inerzia accumulata nel
passaggio tra queste due fasi?.

Un'ipotesi di sovrasterzo particolarmente in-

22.". lacosiddetta seconda shandata non deve esistere. Essa in-
fatti & solo frutto diun ritardo di raddrizzamento dello sterzo al
termine della prima shandata” Siegfried Stohr in Tecnica di gui-
da essicurezza stradale - Maestri Editori Riccione - 2003.
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sidioso e quella che consegue alla cattiva gestio-
ne diun sottosterzo iniziale e si verifica quando,
per fronteggiare la perdita di aderenza dell'asse
anteriore, il conducente, erroneamente, aumenta
l'angolo di sterzata/volante che l'auto non recepi-
sce per il gia superato limite dell'aderenza latera-
le. Successivamente, diminuendo la velocita e au-
mentando quindi il carico sull’asse anteriore, ['auto
avverte improvvisamente ['ampio angolo di sterza-
ta cheinnescaunasbandatadelretrotreno dinote-
vole intensita.

6. Laguida sicura attiva: le tecniche
6.1. LA POSIZIONE DI GUIDA

Non sempre si presta 'opportuna attenzione nel si-
stemarsi al posto diguida: il conducente, infatti, si li-
mita normalmente ad assumere la posizione pit co-
moda (o meglio “apparentemente” pili comoda), ri-
tenendo che quella formalmente corretta “non ser-
va anulla"

Una corretta posizione di guida garantisce non
solo comodita, ma anche funzionalita e, soprattut-
to, innalza il livello di sicurezza attiva, permetten-
do al conducente di attuare in modo efficace le ma-
novre di guida anche nelle situazioni di emergen-
za. Ecco leregole per assumere la corretta posizio-
ne di guida:

1. Regolare longitudinalmente il sedile, in modo che
premendo a fondo corsa il pedale della frizione, la
gamba sinistra rimanga leggermente piegata: la

completa distensione in tale situazione determine-
rebbe un'inutile tensione muscolare e pregiudiche-
rebbe la necessaria rapidita dimanovra.

. Regolare l'inclinazione dello schienale in modo che,

assunta la posizione delle manisul volante alle “ore
9,15" effettuandounarotazione del volante di150°,
le bracciarimangano leggermente flesse e la schie-
nabenappoggiataalloschienale. Tale sistemazione
puod essere ottimizzata dalle regolazioniverticalee
assiale del volante, ove l'auto ne sia dotata.

. Regolare, ove possibile, l'altezza del sedile cercan-

do un adeguato equilibrio, tenendo conto che una
posizione alta favorisce una maggiore visibilita,
utile anche aifini del servizio, ma aumenta (altezza
del baricentro del conducente esponendolo mag-
giormente alla forza centrifuga e alle accelerazio-
ni longitudinali.

. Regolare 'altezza e l'eventuale inclinazione dei

poggiatestain modo che lanucane rimangadistan-
te circa 5-7 cm. Nellaregolazione in altezza si terra
conto che la sommita del poggiatesta dovra supe-
rare quella del capo dicirca3-5 cm, cio per attenua-
re gli effetti diun eventuale “colpo di frusta” nel-
l'ipotesi di tamponamento.

. Posizionare correttamente gli specchietti retrovi-

sori interno ed esterni, tenendo conto che un'ade-
guata visibilita laterale e posteriore rappresenta
una garanzia di sicurezza globale nell'espletamen-
todelservizio.

. Allacciare la cintura di sicurezza: non solo per ot-

temperare alnotiobblighi normativi, ma anche per
altri ordini di motivi. In primo luogo l'uso della cin-
tura di sicurezza diminuisce il rischio di quelle le-
sioni che possono configurarsi anche a velocita
urbane, se non addiritturaa vettura ferma: si pen-
siall'ipotesi, tutt'altro che remota in infortunisti-
castradale, del tamponamento al semaforo. Inol-
tre, nell'ipotesidiurto con conseguente attivazio-
ne del sistema di airbag, presente su buona parte
dell'attuale parco auto circolante, il rischio lesio-
ni pud addirittura aggravarsi se gli occupanti non
sono cinturati.

. Quantoevidenziato consente al conducente un per-

fetto ancoraggio, che si completa mantenendo du-
rante la guida la schiena ben aderente allo schie-
nale, il piede sinistro appoggiato sul poggiapie-
de/passaruota, la gamba sinistra appoggiata (non
spinta) lateralmente contro lo sportello e quella
destra contro il tunnel centrale (nella foto in que-
sta pagina).
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6.2. LE TECNICHE DI STERZATA

Per comodita di esposizione ipotizziamo il volante
come fosse la corona diun orologio: la posizione ba-
se vede le mani impugnare il volante alle “ore 9,15"
con i pollici appoggiati sulle razze, dorso delle ma-
ni e avambraccio devono rimanere allineati: in altri
termini l'articolazione del polso non deve angolarsi:
diversamente la sterzata perderebbe in precisione
e omogeneita. Le mani devono scarrere lungo la co-
rona del volante ed esternamente ad essa. Questi
principi, correttamente applicati, garantiscono una
guida efficace e sicura in ogni condizione: dalle ma-
novre di parcheggio al disimpegno nella guida ope-
rativa fino al controsterzo.

La maggior parte delle curve non richiede angoli
di sterzata/volante superiori a 100° corrisponden-
tiacirca5,5°/6° diangolo delle ruoterispettoall’as-
se longitudinale. Fino a tale limite @ opportuno non
staccare le mani dal volante a tutto vantaggio di
precisione e sensibilita, mentre rimane comunque

garantitoun margine di sterzata ulteriore per even-
tuali manovre di emergenza.

Nell'inserire l'auto lungo la curva, l'input della ro-
tazione del volante verra dato dalla mano esterna
che “spingera” la corona del volante mentre la mano
interna seguira il movimento senza “tirare”.

Curve araggio limitato impongono il distacco
delle mani dal volante per evitare di incrociare le
braccia al raggiungimento dei 180° di sterzata/vo-
lante.

La tecnica da osservare ¢ la seguente: ipotizzia-
mo il volante come fosse un goniometro: la mano-
vra verra anticipata dalla mano interna (mano sini-
stra per curva a sinistra e viceversa) che impugne-
rail volante al centroin alto (posizione 90° ovvero
a“ore 12,00") per poi iniziare la sterzata mentre la
mano esterna, ferma nella posizione base (0°), la-
scerascorrere il volante fin quando le manisitrove-
ranno nuovamente in contrapposizione a “ore 9,15".
A questo punto la mano destra riassumera la presa
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del volante per proseguire ancora la sterzata. In tal
modo sipossono raggiungere angoli disterzata/vo-
lante finoa200°/210° can margini ulteriori fino al li-
mite di270° corrispondentiacircal5®diangolodel-
leruote.Perriallineare le ruote si procedera nel mo-
do inverso.

Una terza tecnica, consigliata per l'ambito urba-
no e per la percorrenza di curve ad angolazione no-
tevole e raggio particolarmente corto, tecnica pe-
raltro necessaria per controsterzare e riallineare
l'auto senza soluzione di continuo, consente di rag-
giungere rapidamente la massima angolazione del-
le ruote (anche 30°).

Sitratta della tecnica dellincrocio” o del “pas-
saggio da sopra’ che, nell'ipotesi del controsterzo,
consiste nello sterzare passando le maniunasopra
l'altra lungo la corona per poi recuperare analoga-
mente lo sterzo dalla parte opposta per riallineare
l'auto, evitando in tal modo l'innescarsi di un'ulte-
riore sbandata diverso contrario e intensita supe-

riore rispetto alla prima.

Nell'esecuzione della tecnica le mani incorrer-
ranno in un inevitabile “istante d’incrocio”, peraltro
funzionale alla manovra e assolutamente non insi-
dioso come invece siriteneva in passato: incrocia-
re le mani nello sterzare rappresenta una manovra
daevitarein linea di massima, mentre, nelle specifi-
che fasi del controsterzo e del riallineamento, per-
mette la massima rapidita di esecuzione a vantag-
gio della sicurezza.

La sequenza proposta in basso rende chiara la
tecnica.

Altraregola, comune a tutte le tecniche di mano-
vradello sterzo, e quelladievitare in assoluto diim-
pugnare la corona del volante all'interno: manovra
che consente di applicare molta forza al movimen-
to, ma a discapito della precisione. Inoltre questa
impugnaturanon permette la tecnica dellincrocio”
e, nell'ipotesi di attivazione dell'airbag, potrebbe
causare lesionial polso.

| Lefotoillustrano
una sequenza
di esatte tecniche

1 \ di manovra
dello sterzo
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6.3. LETECNICHE DI FRENATA

Frenare costituisce il momento della guida che ci ve-
de pitiimpreparati e non solo nelle situazioni di emer-
genza: freniamo con pocaintensitae, spesso, troppoa
lungo, prima scaliamo marcia e poi freniamo. Nell'ap-
prossimarcialle curve freniama conintensitacrescen-
te (prima piano e poi forte) e non decrescente (prima
forte e poi piano).

Di fronte a ostacoli improvvisi freniamo eviden-
ziando buona prontezza diriflessi ma tecnica appros-
simativa. Non abbiamo la percezione delle distanze:
sapere in teoria che alla velocita di 100 Km/h lo spa-
ziodiarresto e dicirca65metri, anullaciaiuta se con-
fondiamo le decine dimetriconle centinaia. Dobbiamo
inoltre superare due classicidellaformazione, parzial-
mente errati: frenare dolcemente e mai frenare in cur-
va. ll primo dei due ci viene propinato in dosi massicce
dalle scuole guida, interessate soprattutto anonave-
re problemi piuttosto che a fornire ai prossimi paten-
tati glistrumenti per risolvere le difficolta che si pre-
senteranno nella guida quotidiana.

[lsecondo hal'origine rassicurante delle mura dica-
sa, si tramanda da ormai tre generazioni di patentati
e ben siaccordava con i limiti dinamici delle auto de-
glianni Sessanta, strumentiancora stonati che, solle-

e
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citatida mani e piedientusiastiper lanovita a quattro
ruote ma ancoraacerbi, si torcevano e ribellavano.

Frenare dolcemente

Frenare dolcemente e unconsiglio daseguire nellagui-
da quotidiana, sia in citta che in ambito extraurbano,
ma a poco ci aiuta di fronte ad un ostacola improvvi-
so che ciimpone di frenare da subito con la massima
intensita possibile, se l'auto é fornita di Abs, mentre
in caso di mancanza di questo dispositivo, la pressio-
ne sul pedale del freno, inizialmente forte ma non “to-
tale", aumentera proporzionalmente all'intensita del
trasferimento di carico sull'avantreno e ci6 per evi-
tare bloccaggi delle ruote anteriori: il rischio del bloc-
caggio in questa fase delle ruote posteriori & presso-
ché nullo, auto d'epocaaparte.

Difronte ad un ostacolo improvviso due sono le al-
ternative: frenare ed evitarlo o evitarlo senza frenare.

Quando lo spazio & sufficiente opteremo per la pri-
ma, diversamente per la seconda.

Nella prima ipotesi, se 'auto non ha lAbs, l'ostacolo
potra essere evitato solorilasciando il pedale del fre-
no (I'auto riacquista direzionalita) e contemporanea-
mente sterzando.

Guidando invece auto dotate del dispositivo anti-
bloccaggio, la tecnicabase con Abs (massima pressio-
ne sul pedale fin dall'inizio) non & altrettanto efficace
e sicura ad alta velocita dovendo evitare un ostacolo.
In questa circostanza il deciso doppio transitorio, ab-
binato ad una frenata totale, determinerebbe un insi-
dioso trasferimento di carico sull'avantreno. Pertan-
todovendo evitare unostacoloofrenareincurva, sara
necessario comunque modulare la frenata per evitare
iproblemi(sovrasterzo, controshandata) derivantidal
trasferimento di carico.

Se invece lo spazio tra noi e l'ostacolo non e suffi-
ciente, l'unica possibilita & quella di evitarlo solo ster-
zando, senza frenare e neppure decelerare, per con-
tenere al minimo il trasferimento di carico e prevenire,
quindi, unashandataancor prima dell'ostacolo: shanda-
taimpegnativa da gestire e che spessone determinaal-
tre in successione (contro-sbandata) e (contro-contro-
sbandata) diintensita progressivamente superiori?.

Mai frenare in curva
Lafrenatanellafase centrale della curva puo provoca-
re una tendenzasavrasterzante anche brusca, manel-

23. Vedisequenza fotografica dell'esercizio evitamento di ostacolo
invelocita.
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lafase iniziale, soprattuttoselacurvae lenta, frenare
con intensita decrescente e invece corretto per age-
volarel'inserimento sfruttando ladinamica del trasfe-
rimento di carico.

Linserimento in curva coincide conl'inizio dell'azio-
ne sterzante ed & normalmente da individuare alla fi-
ne della frenata, ma questa puo proseguire anche ol-
tre, purché con intensita decrescente, per evitare l'in-
nesco di insidiosi sovrasterzi. Sara cosl utilizzata nel
migliore deimodiladinamicadeltrasferimento dicari-
co, funzionale ad ottimizzare ladirezionalita dell'avan-
trena per inserire l'auto in curva.

6.4. CORREZIONI AUTOMATICHE
DELLA DINAMICA DI MARCIA

Sviluppando la tecnologia del sistema Abs, Bosch, in
collaborazione con Mercedes, introduce nel 1995, co-
me optional allora riservato alla Mercedes 600 SEC,
I'Esp (Electronic stabilty program), ponendo a siste-
ma la logica dell'Abs con gli studi relativiad un sen-
sore giroscopico ariginariamente concepito per im-
pieghimilitari.

Oltre aisensari dell'Abs che “leggono” la velocita
delveicolo e diognisingolaruota, il nuovo sistemane
comprende ulteriori che misurano: angolo e velocita
diimbardata®*e angolodisterzata-volante. | datirac-
coltivengono gestitidauna centralina che determina
gliinterventinecessariper mantenere lastabilitadel
veicolo; in particolare |'Esp agisce frenando singolar-
mente le ruote, purché 'asse corrispondente non ab-
bia perso aderenza, contrastando sul nascere feno-
meni dishandamento: nell'ipotesi di tendenza sovra-
sterzante?®, la pressione frenante maggiore interes-
sera laruota anteriore esterna, mentre, nell'ipotesi
disottosterzo?s, quella posteriore interna.

Secondo recenti studi in materia, il 50% degli in-
cidenti a veicali isolati che, da soli, rappresentano ol-
tre il 30% dell'incidentalita, potrebbero essere evita-
ti con l'adozione generalizzata dellEsp. Considerando
cheilcostoindustriale delsistema & oggi quantificabi-
le in circa 100/200 euro, & auspicabile che rappresen-
tiuna dotazione irrinunciabile per tutte le autovettu-
re in servizio dipolizia.

24, Movimento del veicalo attorno all'asse baricentrico verticale.

25. Sovrasterzo: progressiva tendenza verso |a perdita di aderenza
trasversale dellasse posteriore dalla quale consegue una shan-
dataverso linterno della curva.

26. Progressiva tendenza verso la perdita di aderenza trasversa-
ledell'asse anteriore dalla quale conseglie una shandataverso
l'esterno della curva.
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