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“"Pneumatici sotto controllo”
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Un bravo ad Assogomma e Federpneus

Oramai tutti sanno che nel campo della sicuresza, sia attiva che passiva, le Case
auromobilistiche hanno investito parecchie risorse & compiuto passi da gigante, sviluppando
ura sarie di dispositivi ed accorgmenti che solo una quindicing di anni avremmo persato
frutte della fulgida immaginazione di uno scrittore di fantzscenza,

?- il Al giorno d'oggi la stragrande maggioranza delle sutomobili disconib® sul mercato sono
e —— dotate di ABS, ESP, AGR, ar-bags per tutt i passegger; per non parlare di scocche a
deformazione programmata in caso d'urto, sstemi di ftenzione e addirittura sensori che "nwiscone™ & prevedone il verificarsi &
una collsions e mettono in preallarme | sistemi di sicurezza della vettura (ad esempio attivando | pretersionzton delle cinture &
SiOwrezza).

Elettronica 0K, ma il pneumatico & fondamentale
Tutta guesta profusione di tecnologia ha fatto forse dimenticare alla maggior parte degli wtenti della strada che <& una =ola
cosa che collega la pio modema e sicura delle automobili alla stradas il preumatios.

Une studio elaborato su 100000 controlli & pnewmatic ha evidenzizto che oltre il 40% di questi risukavano sotto gonfiati, il 128
presertava evident segni i danneggiamento & il 2,3% non erano conformi 2lle prescrizioni dellz carta di croolazione del
wesiooho.

Sz da un lato |e industrie dell'sutomabile hanno investito & contimuano & investire in ricerca @ tecnalogia, non si pud certo dire
che le Case produttrici di pneumatici siano rimaste con ke mani in mano, fomendo gomme che agli occhi dei pil sembrano
sempre wguzk, ners & rotonde....

Forti delle esperienze maturate nelle competizioni sportive | produttor di pneumatici hanno continuato negli anmi a innovare un
prodotts, che boppe spesso viene dimenticsto o trascwrsto dallautomchilistz, per rendero pid sioure, adatto alle varie
situazioni di guida e in grado di sopportare sollecitazioni semipre maggiori.

Assogomma promuove |iniziativa "Pneumatici Sotto Controllo™

Sulla pista di Varano De' Melegari (PR) abbiamo avuto modo di partedpare all'in@ativa "Pnewmatic Sotto Controllo” promiossa
da Assogomma (associazione nazionale che delle indusirie della gomma, che raporesenta Bridpestone, Conbinental,
Goodyear/Dunlop, Marangaoni, Michelin & Yokohama) e Federpneus (assodazione dei rivenditori specizlist di preumaticl), che si
propaneva di far toccare con mano gl effetti di una manutenzione trascurata o addirittura assente dei preumatici.

«win collaborazione con la scuola di Andrea De Adamich

Con l'assistenza degli ottimi istuttori del Centro Inbeenazionale di Guida Sicuras, diretto da Andrea De Adamich, sono state
effertuate diverse prova in pista che smulavano stuazioni di emergenza, verificabili nella guida di tuni i giomi (guindi non
condizioni estreme], che possono accaders & causa della mancata manutercione delle gomme dellautomckile.

Come cambia il comporamento dell’auto!

Prima di tutto sono state analzzate le variaziont del comportzmento e dell'squilibrio della vettura nel caso di diverse pressioni i
fizggio degli pneumatici: a bordo di 3 Alfa Romes 156 2.4 MITD abbiame potuto verificare come le variazioni del gonfiaggio

ﬁpne.matil:i sui due ass rendano ['sutomebile sovrasterzants (pressione pid bassa al posteriore) o sottosterzante ?prssiune

pil bassa all'anteriore) in curva gid a veloota molto basse, dell'ordine di 50 o 60 kmvh.

Un'ultesiore prova in tema di pressioni di genfiaggio non correte, effettusta con della Alfa Romeo 156 2.5 WE 24v & pneumatic
205/60 15", ha dimostrato come possa essere compromessa la stabilitd del veicolo in caso df improvvisi trasferimenti di carico
dowuti, ad io, ad wn cetacolo improvviso: si trattava di una sorte d "west dellalce™ da compiere ad una veledss di poco
superiore & 70 E‘n"h. prima con presmatici gonfiati corettamente (e 1 controlle dells vettwra 5 & dimostrato wito sommato
agevole), poi con la ruota posteriore destra gonfiata a 0,5 bar (& il sovrasterzo Improviso & susssguente testacoda & stato
pressoche impossitile da contrallare), & infine con la muota postericre destra gonfia a 0,5 bar & pressione & con una simulazione
di carioo paria 200kg in modo da riprodurte una vettura con quattro passeggeni @ bordo e relativi bagagli (alla prima sterzata
l'auto & istantaneamente partita in testacoda senza dand la benche minima possibiita di accennare ad un controlla),

A bordo di due Alfa Romeo 147 2.0 Selespesd (misura preumatic 195/80 157) abbiamo poi powto considerare gli effetti
dell'usura degli prewmatic: il test consisteva nellatfrontare una curva a sinistra su asfalto bagnato in rilesdo da una velods di
70 km/h con conseguente trasferimento di carico sull'asse anteriors; un primo passaggio & stato effetuato con gomme nuove
sullasse anteriore & gomme usurate con spessore residue di 2 mm al posteriore (quind entro § limit di legge, fissati in 16
mm): in questo caso il sovresterzo & diero ['angolo & neanche una tempestiva controsterzata o ha peemesso di recuperare |a
traiettoria.

Il secondo passaggio 5 & svolto con pneumatici fwertiti (usurati allanteriore e nuovi &l posterions) con effetti dametralments
?M-I:I evidentissimo sottosterzo & soradevolissima sensezione di vedere ['automaobile puntare verso la tangente senza poter
are nulla....



Aquaplaning: ccchio al battistrada

Sempre in tema di uswz delle spessore del battistrada abbiamo verificato gbf effetti del temutissmo & freguents fenomeno
dell'aquaplaning: abbiamo effettuato un test & accelerszione da 50 km'h 2 i?ﬂ k™ in terza mardia su asfalto allagato con 7
mm d'acqua a bordo di due Alfa Romeo 166 3.0 con preumatic di misura 225/45 17"; il primo i con la vettura dotata
di pneumatici o ¢ ha permesso di verificare come lagquaplaning si verifichi dopo diversi meti di accelerazions su asfalo
allagatn, merlre il secondo passaggio, Su una wettura con spessore degli pneumnatici pari a 3 mm (guindi ampiamente entro
||mn:| di | ha dimostrate [inso dellaquaplaning dopo pochissmi metri dallingresso rella vasca d'acgua,

coel l'equilibrio e la stabilita del veicolo,

Un'ultma prova, effettusta mn dus AFa Romeo 147 2.0 Twin Scark (pneumatc in misura 215/45 17"), d ha consentoo di
trenﬁcarelallummerm li spazi di frenata su veicoli dot=ti di pneumsatic uswati (2 2 mm di spessore residuo) o meno &
correttamente ganfiat: rerza & macroscopica, dato che da una velodita di 90 jspmslallungamdiuhelﬂn‘etrl.
owvvero la lunghezza di due ai.ru:lmul:i. con la conseguenze che 5 possono immaginara!

Una corretta pressione significa anche minori consumi

Per conchdere due prove rrnstmm'esLdlefFembasugnnﬁa;g degl preumatici: la prima ha evidenziato come una
diminuzione della pressione del preumatico diminuisce la resistenza dello stesso agli urti (ad esempio un pa
“impossibile” sul mardiagiede]; la secondz ha dimoshato come wna pressione pid 0.5 bar rispstto Idﬁla
reccomandata faccia aumentzre |a resistenza al rotolamento degli preumatici, con relativo sumento dei consumi |:|| carburante
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Sottogonfiati o usurati rappresentano un pericolo reale

Pneumatici, perfezione d'obbligo

CIRCA LA meta del parco auto italiano viaggia con pneumatici
sottogonfiati, il 12 % presenta danneggiamenti evidenti e il 2,3% monta
pneumatici non conformi alla carta di circolazione. Questi dati, elaborati da
Assogomma e Federpneus su controlli effettuati dalle forze dell'ordine,
testimoniano la pericolosa disattenzione di moltissimi automobilisti nei
confronti del pneumatico, “elemento chiave per la sicurezza stradale”. 1l
limite legale €' 1,6 mm di battistrada, ma test in pista hanno dimostrato
che, per stare tranquilli e pretendere il massimo dalla propria auto, e’
sconsigliabile scendere sotto i 3 mm.

A Varano de' Melegari, presso il centro internazionale di guida sicura di
Andrea de Adamich, sono state effettuate prove comparate con vetture
dotate di pneumatici in condizioni ottimali e con elementi usurati (meno di
2 mm di battistrada) o sottogonfiati. Le differenze sono risultate piu' che
evidenti.

Con i pneumatici usurati, soprattutto su fondi bagnati, I'auto reagisce male
all'agquaplaning, divenendo pericolosamente incontrollabile. Lo stesso vale
per le prove di shandata sulla pressa idraulica, che simula la guida su fondi
innevati, ghiacciati o comunque difficili. In frenata gli spazi d'arresto,
anche ad una velocita' di soli 70 km/h, con il battistrada al minimo,
aumentano di parecchio. Con pneumatici sottogonfiati, le auto, sia a
trazione anteriore che posteriore, risultano difficilmente controllabili in
curva ed imprecise nel caso si debba evitare un ostacolo.

Viaggiare con pneumatici sottogonfiati significa anche aumentare il
consumo di carburante, (15% in media) degli stessi pneumatici ed esporli
ad un maggiore rischio di rotture. Affrontando un marciapiede, sempre alla
stessa velocita, con una buona pressione, non succede nulla.



